7ANN

ATACAMA

— RACE —

CAMPEONATO NACIONAL DE RALLY CROSS
COUNTRY CHILE

ATACAMA RACE
32 FECHA COPIAPO, LATINO
FIM-LA 2025

REGLAMENTO PARTICULAR PARA MOTOS, QUADS,
UTV Y VEHICULOS DE ASISTENCIA




INDICE

ANUNCIO. ....c..ooueeeeeeee ettt et et e e e e et et et e st e et et et e e e e s et et e s e s e et ee et et et e s e esee e s et et eeesses et et et ese s ee et et et ese s es et eteseesanee st eeesnanenanaen 3
ACCESO ...ttt ettt ettt et et e ettt ettt ettt e A e a Attt et et ettt ettt et ee e e e e s e s e e e e et et ettt et et et ettt s et 3
DIRECTORIO. ......cueeeeeeeeeeeee ettt ettt e et e e e e eeee et et et e e e e et et e s e se e et et et e s e ae s es et et e s e se s ee et et e s e en s ee et etesesn s ee et etesennen st etetennenas 3
COMITE DE LA ORGANIZACION ..ottt et tee ettt et ee et e et eaeetet e e e ete e et easetete et eteeseteaseteseeseseesatessstesessetesestessstesssaetesrasenars 3
CATEGORIAS ...ttt ettt et ettt et ettt st e e e e s e s e e s e e s et et et et et et et et et et et ettt s s s s s s e s enssseaeeee et eaeaeseaee 9
1] = N1 [0 [0 ] N OO 10
PUBLICIDAD........oceeeeee ettt et e et e e ee e ee et et e s ae s e e et et e s e s es e e et et e s e se s et et e s e s s enee et et e s e en s es et et et esn s ee et eteseen e eeatetenneeas 10
ORDEN DE LARGADA ..ottt ettt te et ettt ettt ettt e a e a s e s s e s e s et et et et et et et et ettt et et et st s s s s s s e snansseeses et etesesees 12
NAVEGACION Y LIBRO DE RUTA ... otetceeeet e eeeee ettt ettt ee e eee et eae s et e s et et e se s et et et eaess s es et et essee s es et e teseen s eesseteseenenaeseeseseenas 13
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE ........otiueteuieeteteteeeeeeeeeeteteteeeesese e teeees s et e tetese s et e setesessesesatetessee s esesetesess s eessetesnen e eeseesesnaeas 14
AUTONOMIA DE COMBUSTIBLE ......ovvvevie ettt ettt ettt ettt ettt ettt s e s e s e s e s saeesssaeses et et et et e tetetetasesasnas 15
LTV 1 @ OO 15
SEGURO MEDICO Y ACCIDENTES .....ocoiiiititetetetete oottt ettt ettt e s s s s sttt et et et et et ettt et et et st es s s s nsnsnssaneseeseseseteseses 16
RESPONSABILIDADES ADMINISTRATIVAS........coiuiuiueuieeeetetetetete e tetete ettt s et ee s s s s s s s aeasa s aeseseseseteteset et et asesasssesen s s ennanas 17
(017X [ = 7Y [ ] OO ORESRR R 18
EQUIPAMIENTO DE SEGURIDAD OBLIGATORIO ......cocuiuiuititeieteteieietete ettt ee s es s es st ete ettt ases s s s s s s ennanas 19
PENALIZACIONES ...ttt ettt ettt ae st et et et et et et et et et et et et et e e e e e e s sn s assesss e s et et et et et et et et et et et et anen s s s s nnnanes 21
PLAN DE SEGURIDAD.........oviieteeeeeeeeteeeteeeeeeeete et ee et et e e ees et es st et e te s s et st et e se s et esetetesesseseeet et ese s es et e teseae s es et e tesnes s et s tetesnen e aesteseenaeas 26




ANUNCIO

Club de motociclismo Huasco Atacama es el organizador de la Tercera fecha del Campeonato Nacional
de Bajas Cross Country FMC 2025 bajo el patrocinio y en nombre de la Federacion de Motociclismo de
Chile, FMC. Este evento se llevara a cabo en conformidad a los requisitos legales y administrativos y
bajo las normas del cédigo deportivo FIM- La, el reglamento Técnico FIM-LA, el reglamento médico FIM-
LA, Antidopaje, normativas ambientales, las normativas dispuestas en el cddigo disciplinario y de
arbitraje, el Reglamento del Campeonato del Latino Americano FIM-LA y sus anexos, el presente
reglamento particular y cualquier regla, normativa y regulaciones adoptadas por el jurado internacional
FIM-LA.

El presente reglamento particular, no puede estar en contradiccidén con ninguno de los reglamentos FIM-
LA mencionado anteriormente, incluyendo en su totalidad lo dispuesto en las reglas deportivas y
técnicas que rigen esta disciplina. En caso de divergencia o conflicto entre este reglamento y algunas
de las normativas FIM-LA mencionadas anteriormente, prevaleceran éstas ultimas.

Aprobacién FMNR: FMC

Toda prevision adicional no mencionada en este reglamento particular aparecera en aditivos oficiales
numerados, fechados y firmados. Estos aditivos formaran parte integral del reglamento particular y seran
publicados en el tablero oficial de informacion del Rally. Estos, también seran comunicados en el Briefing
diario de pilotos y comunicados directamente a los pilotos a la mayor brevedad posible.

ACCESO

Aeropuerto mas cercano: Aeropuerto Desierto Florido, Caldera, Atacama Chile

DIRECTORIO

Director General: Felipe Prohens

COMITE DE LA ORGANIZACION
e Organizador: Atacama Race
« Miembros de la organizacién:
-Miguel Flores
- Maurice Maurin
-José Bricefio
-Blasenko Simonuvic




LISTA DE OFICIALES DE CARRERA

OFICIAL NOMBRE NUMERO DE
LICENCIA
Director de Prueba FIM-LA Antonio Cornejo 9014
Delegado FIM-LA Fernando Sierra 16545
Delegado técnico FIM-LA Gonzalo Orlandini * TBA
Oficial Medico FIM-LA Emilio Rios 5025
Oficial Medio Ambiente FIM-LA Karen Vergara 1084

La lista de jueces oficiales y de hecho, con su nombre sera publicada en el tablero oficial y se
comunicard a todos los participantes y miembros del Jurado.

PROGRAMA DEL EVENTO

Fecha de Apertura de Inscripciones: 06 de Abril del 2025
Fecha de Cierre de Inscripciones: Viernes 06 de junio del 2025
Fecha de Publicacion de Lista de Inscritos: Viernes 06 de junio del 2025

Verificaciones Administrativas, Entrega de Equipos y Documentos:
Lugar: Bivouac Copiap6

Horario: 08:30

Fecha: Viernes 06 de Junio

Verificacion Técnica Preliminar:
Lugar: Bivouac Copiap6

Horario: 08:30

Fecha: Viernes 06 de Junio

Primera Reunion de Comisarios Deportivos:
Lugar: Bivouac Copiap6

Horario: 13:15.

Fecha: Viernes 06 de Junio

Primer Briefing de Competidores (obligatorio):
Lugar: Bivouac Copiap6

Horario: 20:00

Fecha: Viernes 06 de Junio




Cronogramade las Etapas y del Briefing de Competidores:

Viernes 06 Horario
Apertura Bivouac 08:30
Inicio verificaciones técnicas y 09:00
administrativas
Fin verificaciones técnicas y 13:00
administrativas
Verificaciones Prologo 14:30
Largada Protocolar 17:00
Briefing etapa 1 20:00
Publicacion listado orden de largada 21:00
Séabado 07
Etapa 1 Lugar: Copiap6
Transferencia a SS1 08:00
Inicio SS1 09:00
Transferencia al Bivouac 12:00
Publicacion tiempos oficiales 19:00
Briefing 20:00
Publicacion listado orden de largada 20:30
Domingo 08
Etapa 2 Lugar: Copiap6 — Diego de Almagro
Transferencia a SS2 08:00
Inicio SS2 09:00
Transferencia al Bivouac 15:00
Publicaciéon Tiempos oficiales 19:00
Briefing 20:00 (Bivouac)
Publicacion listado orden de largada 20:30




Lunes 09 Horario
Etapa 3 Lugar: Diego Almagro - Caldera
Transferencia a SS3 08:00
Inicio SS3 09:00
Transferencia al Bivouac 15:00
Publicacion tiempos oficiales 19:00
Briefing 20:00
Publicacion listado orden de largada 20:30
Martes 10
Etapa 4 Lugar: Caldera - Copiap6
Transferencia a SS4 08:00
Inicio SS4 09:00
Transferencia al Bivouac 15:00
Publicaciéon Tiempos oficiales 19:00
Briefing 20:00 (Bivouac)
Publicacion listado orden de largada 20:30
Miercoles 11
Etapa 5 Lugar: Copiap6 - Copiap6
Transferencia a SS5 08:00
Inicio SS5 09:00
Transferencia al Bivouac 14:00
Publicaciéon Tiempos oficiales 15:00
Premiacion 16:00  |(Bivouac)
Cierre 17:00

Parque Cerrado Final:

Lugar: Bivouac Copiap6

Horario: Miercoles 11 de Junio de 2025 alas 16:00 hrs.

Inspeccion Técnica Final:

Lugar: Bivouac Copiap6

Horario: Miercoles 11 de Junio de 2025 alas 16:00 hrs.

Reunién final de los Comisarios Deportivos:

Lugar: Bivouac Copiap6

Horario: Miercoles 11 de Junio de 2025 alas 14:30 hrs.

Publicacion Extraoficial de la Clasificacion Final:
Lugar: Bivouac Copiap6

Horario: Miercoles 11 de Junio de 2025 alas 14:50 hrs.

Publicacion Oficial de la Clasificacion Final:

Lugar: Bivouac Copiap6

Horario: Miercoles 11 de Junio de 2025 alas 15:00 hrs.




Podium Final:

Lugar: Bivouac Copiap6
Horario: Miercoles 11 de Junio de 2025 alas 16:00 hrs.

Final del Rally:

Lugar: Bivouac Copiap6
Horario: Miercoles 11 de Junio de 2025 a las 17:00 hrs.

COMPETIDORES
CONDICIONES DE ACEPTACION DE LOS COMPETIDORES

Se puede inscribir en la Tercera fecha del “Atacama Race” cualquier persona mayor de 18 anos, de
cualquier pais. Junto a ello, debe poseer una licencia nacional, en el caso de los pilotos chilenos y una
licencia internacional, para pilotos de otras FMNs. en conformidad con el art. 70.2.1 del cédigo deportivo
FIM-LA y del Art. 09.1 del cédigo médico FIM-LA.

El piloto debe poseer una licencia de conducir de acuerdo con el tipo de vehiculo que conducira durante
la carrera.

No se aceptaran fotocopias de ningun tipo, ni declaraciones autorizadas por pérdida o robo de los
documentos antes mencionados, ya que no sustituye legalmente la validez y posesion del permiso de
conducir correspondiente a la capacidad de su moto.

El nimero maximo de competidores aceptados es 50.

Cualquier competidor que sea remplazado por otro en su moto durante la carrera, sera inmediatamente
excluido de ella, asi como la moto del piloto mencionado.

El piloto es responsable absoluto del comportamiento de sus mecanicos, asistentes, Team manager,
asi como también de su personal de prensa o personal ligadas a su equipo. Cualquier infraccion a las
normativas sera directamente asumida por el piloto.

Los competidores se inscriben en Atacama Race, bajo su propio riesgo, siendo plenamente conscientes
del peligro asociado a este tipo de eventos. Por esta razén el piloto desliga al organizador, la FMC vy la
FIM-LA de cualquier responsabilidad civil o penal por dafios fisicos o materiales ocasionados como
resultado de su participacion en el evento.

REGISTRO DE INSCRIPCIONES

Todos los que deseen participar en la tercera fecha del Atacama Race, deben ingresar a la pagina web
del campeonato www.atacamarace.com para obtener informacion respecto de la carrera, reglamento
particular, publicidad, categorias, etapas, documentos necesarios para participar y valores de
inscripcion. Los valores de la inscripcién seran incrementados en un 100 % para los pilotos que no
acepten colocar la publicidad de los organizadores.



http://www.atacamarace.com/

Los valores de inscripcion son validos hasta el 06 de junio de 2025, posterior a esta fecha no se
aceptardn mas inscripciones

-Los pilotos pueden remplazar su moto inscrita de forma gratuita, hasta antes del inicio de su proceso
de verificaciones técnicas.

-Si una moto que se presenta en las verificaciones técnicas no corresponde con su categoria, ésta podra
ser propuesta por los comisarios técnicos y ser transferida por el jurado a otra categoria

La cuota de inscripcion sera totalmente rembolsada:

A) Para quienes cuya inscripcién ha sido rechazada.
B) En el caso de que el Rally sea cancelado.

VALORES DE INSCRIPCION

PRECIO BASE NORMAL.:

Motos/ Quad: $ 750.000-clp. (rally 1y rally 2) 600.000.- clp. (rally 3, experience, big trail)

El cierre de inscripciones es el 06 de junio de 2025, toda inscripcioén después de la fecha indicada sera
analizada y tendr& un recargo del 30% en su valor de inscripcion.

FORMAS DE PAGO:

Efectivo el dia de las verificaciones técnicas y administrativas (06 de junio del 2025)

Transferencia o depdésito bancario a través del sitio web www.atacamarace.com

NO SE ACPETAN CHEQUES
Las tarifas de inscripcion incluyen:
- Inscripcién piloto + 1 mecéanico Moto
- Derechos deportivos de los competidores.

- Participacién en el evento (verificaciones administrativas y técnicas y dias de carrera con roadbook
digital).

- Apoyo deportivo, logistico y seguridad.

- Vehiculos de rescate en carrera.

- Link de seguimiento satelital Stella Evo lII.
- Servicios de ambulancias 4x4.

- Helicoptero de rescate.

- Bivouac con servicios primarios



http://www.atacamarace.com/

No incluye:

- Licencia deportiva Federacion.

- Seguro contra accidentes.

- Alquiler de equipo y accesorios (Stella Evo Ill) pago directo a proveedor EUR 325.
- Equipamiento de navegacién (Tablet y botoneras)

Todas las solicitudes de rembolso antes de las verificaciones administrativas implican autométicamente
la aceptacion de los términos de participacién, incluso si el participante no haya firmado. Los derechos
totales de los valores de inscripcidon seran reembolsados a los competidores cuya solicitud de inscripcion
haya sido rechazada por el comité organizador.

No tendran derecho a reembolso de los valores de inscripciéon pagados, los competidores a los que se
les haya rechazado por no conformidad de su vehiculo o de sus documentos en las verificaciones
administrativas y técnicas y que se hegaron a presentar las modificaciones mencionadas por el Jurado.

CANCELACION O REPROGRAMACION DEL EVENTO

En caso que el evento no pueda desarrollarse, por cualquier motivo, entre los que se menciona la
negacion o retirada de las autorizaciones federativas, las autorizaciones de paso por parte del territorio
nacional, conflictos politicos, desastres naturales (terremoto, tsunamis, erupcidon volcanica,
inundaciones, etc.) que provoquen un conflicto mayor en las ciudades y regiones por donde se realiza
la carrera y que haria imposible la realizaciéon del Rally, impedimentos econdmicos que hacen imposible
el desarrollo del evento técnico y deportivo, etc.; ATACAMA RACE no estara en deuda con los
participantes, y responderd soélo por los pagos de inscripcion realizados. En el caso de una
reprogramacion de la fecha de carrera y si los competidores no pudiesen participar por este motivo,
tienen solo ocho (8) dias para solicitar el reembolso de los valores de inscripcién pagados a través de
carta certificada. En ningln caso se podra impugnar una compensacion.

CATEGORIAS
Las categorias admitidas para esta fecha del latino seran Motos y Quad:

CATEGORIAS

Motos - Quad

Rally 1: Pilotos Pro.

Etapas entre 300 kms a 400 kms diarios.

Velocidad méxima 160 kms x hora.

Rally 2: Pilotos amateur y veteranos sobre 45 afos.
Etapas entre 300 kms a 400 kms diarios.

Velocidad maxima 160 kms x hora.
- Moto




Rally 3: Moto enduro, big trail y quads

Etapas entre 150 kms a 200 kms diarios.
Velocidad méxima 130 kms x hora.

- Moto enduro

- Big trall

- Quad

Atacama Race es parte del Campeonato Nacional de Rally Cross Country, regulado por la Federacion
de Motociclismo de Chile, FMC. Los pilotos que participen de esta categoria deberan someterse a los
reglamentos oficiales de la FIM-LA y este reglamento particular. Los puntos que se obtengan seran
incluidos en el cuadro anual regulado por la Comisién de Rally Cross country de la FMC y la Propia
FMC.

IDENTIFICACION

ACCESO AL RALLY

El acceso al Rally (partidas y llegadas de etapas y sectores selectivos, puntos de asistencia, Bivouacs,
etc.) esta reservado exclusivamente a todos los que llevan un brazalete identificatorio de “ATACAMA
RACE (competidores, personal de asistencia, miembros de la organizacion, prensa acreditada,
funcionarios federativos) y para todos los vehiculos registrados oficialmente (competidores y equipos de
asistencia) que porten las placas oficiales del ATACAMA RACE, de acuerdo a las normativas descritas
en este reglamento particular.

Cualquier infraccidon de esta regla, implicara la exclusion del participante y su equipo.
BRAZALETE DE IDENTIFICACION

Cada participante inscrito en la competencia (competidores, asistencia, miembros de la organizacion,
periodistas y delegados de prensa, miembro de las federaciones, y comisarios) Atacama Race recibira
un brazalete de identificacion incluido en los valores de inscripcion. Este se comprobara
sistematicamente por la organizacion en cada comida, en cada area del punto de asistencia, Bivouac,
o donde se requiera, incluso en la ceremonia final. Cada vez que sea solicitado por parte de los
funcionarios de la organizacién, los participantes deberan mostrar la pulsera, evitando asi cualquier
infraccion a esta norma. En el caso que el brazalete se corte de su mufieca, se debera pedir uno nuevo
a la persona encargada de relaciéon con los competidores, con el fin de remplazar la pulsera dafada.

SELLADO DE VEHICULOS

Ver el Art. 080.8.2.1. FIM-LA.

PUBLICIDAD

Los competidores estan autorizados a aplicar todo tipo de publicidad en sus motos, siempre que: A)
estén autorizados por los reglamentos de la FIM-LA y por las leyes de los paises y ciudades que se
desarrolla la carrera. B) no vayan en contra las normas de decoro. C) no impidan el espacio reservado
para las placas de competicion de nimero y publicidad obligatoria.
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Placas adhesivas para su moto con el nimero de carrera y publicidad obligatoria de la organizacion
seran suministradas en las verificaciones administrativas (ver esquema) El competidor debe mantener
los espacios necesarios en su vehiculo para pegar las placas y publicidad. En caso de que el vehiculo
no tenga suficiente lugar, esto debe ser previsto antes de ingresar a las verificaciones técnicas. No esta
permitida la modificacion de los Adhesivos. (Corte, ajuste, etc.)

Publicidad obligatoria (ver también Art. 080.7.4 FIM-LA).

Motos:

-1 placa frontal adhesiva de 25x18 cm con el nUmero de carrera 'y auspiciadores del evento (N°1)

-2 placas laterales adhesivas de 25x18 cm con el numero de carrera y auspiciadores del evento (N°2)

Quad:
-1 placa frontal adhesiva de 25x18 cm con el niumero de carrera y auspiciadores del evento (N°1
-2 placas laterales adhesivas de 25x18 cm con el nimero de carrera y auspiciadores del evento (N°2)

Para todos:
-2 adhesivos laterales de 12x 12 cm con la publicidad del organizador, de caracter obligatorio (N°3)
-2 adhesivos laterales de 12x 8 cm con la publicidad del organizador, de caracter obligatorio (N°4)

Pérdida o mala colocacién de una publicidad obligatoria en cualquier momento de la carrera implicara
una penalizacion de:

-PRIMERA INFRACCION: penalizacion del 50% del valor de la inscripcion; el piloto debera pagar la
suma indicada con el fin de tomar la salida de la etapa siguiente:

-SEGUNDA INFRACCION: descalificacion.

El encargado de las relaciones con los competidores tendra disponible en la Direccion de Carrera HQ —
PC curso, algunas placas y adhesivos de repuestos de emergencia durante el desarrollo del rally, para
ser usados por los competidores en caso de dafio o pérdida. El competidor debe dirigirse al personal de
relacion con los competidores en case que necesite remplazar cualquiera de ellas.

11




ORDEN DE LARGADA

ORDEN DE LARGADA:
ORDEN DE LARGADA DE LA SUPER ESPECIAL (PROLOGO)

En el caso de haber una super especial los resultados seran validos para determinar el orden de largada
de la primera etapa. Esta permitido el reconocimiento de la pista de la sUper especial. El reconocimiento
debe realizarse a pie. (Aproximadamente 1,5 km.)

S| UNA PRUEBA SUPER ESPECIAL (SSS) SE DESARROLLA:

El orden de salida del prologo sera por orden de nimeros asignados, comenzando por la categoria Rally
3, luego Rally 2 y luego Rally 1.

Si no se llevaacabo ninguna prueba Super Especial (SSS):

En caso de no realizarse ninguna Prueba Super Especial, se tomaran en cuenta las clasificaciones del
campeonato Internacional y el campeonato nacional, para poder armar de forma intercalada un orden de
largada en cada categoria. (Ejemplo: 1° piloto internacional, 2° piloto nacional, 3° piloto internacional,
etc.). Una vez elaboradas las listas de largada, estas seran publicadas e informadas a los pilotos. En el
caso de los pilotos que no estén clasificados en ambos campeonatos, estos seguiran el orden por nUmero
de moto.

Loa competidores comenzaran uno por uno cada tres minutos; los otros comenzaran (uno por uno o
dos por dos) minuto a minuto o 30 segundos por 30 segundos.

ORDEN DE LARGADA DE LAS SIGUIENTES Y ULTIMA ETAPA

Ver el Art. 080.17.1 FIM-LA, los primeros 15 corredores comenzardn cada 3 minutos. Los demas
comenzaran (uno por uno o dos por dos) minuto a minuto o 30 segundos por 30 segundos. El orden de
largada para la ultima Etapa sera a discreciéon de los organizadores y publicados en el RP.

Cambio del orden de largada:
Por razones de seguridad y de acuerdo con el art. 080.17.7 de los Apéndices de la FIM-LA 2025 "Al final
de cada etapa, el Jurado Internacional de la FIM-LA puede reposicionar a un corredor, a su propia
discrecion, previa solicitud del corredor al Secretario del Curso, con respecto al comienzo del orden de
largada de la siguiente etapa”.

En ninglin caso puede un corredor reposicionado iniciar frente a un corredor que aparece entre los
primeros diez en la lista de largada de la siguiente etapa.

El numero de reclasificaciones se permitira a discrecién del Jurado Internacional de la FIM-LA. La
solicitud debe hacerse antes de la tarde del dia que corresponda.

NO LARGADA/ ABANDONO EN UNA ETAPA O ESPECIAL COMPETITIVA

Un competidor que no inicia una etapa debe presentarse/ser representado por alguien al comienzo
de la etapa o haber informado al Director del Curso antes del comienzo de la Etapa.

En este caso, recibird una penalizacion de la siguiente manera:

Ver Art. 080.17.8 de los Apéndices de la FIM-LA 2025.
12




En ningln caso puede un competidor reposicionado iniciar frente a un competidor que aparece entre
los primeros diez en la lista de largada de la siguiente etapa.

Solo se aceptara la solicitud presentada por el competidor en el formulario oficial otorgado por el
Secretario del curso. La solicitud debe hacerse antes de las 17:00 horas del dia anterior a la etapa.

En caso de que el abandono haya sido por accidente, el corredor requerira un pase del médico de la
carrera para ser presentado al Director del Curso a mas tardar en la mafiana antes del inicio.

TACHADO DE NUMEROS POR RETIRO / DESCALIFICACION

En caso de retiro o descalificacion, el piloto debe poner dos cintas negras en cada uno de sus nimeros
de carrera. El no cumplimiento de esta normativa acarreara una multa de USD 200 y otra sancion posible
de ser aplicadas por el Jurado FIM-LA

NAVEGACION Y LIBRO DE RUTA

La pista del Rally es secreta hasta la entrega o carga del libro de ruta de la primera etapa y del GPS
para los competidores. Cualquier recorrido previo sobre la pista estd prohibido, bajo pena de
descalificacion. El libro de ruta, las descripciones, leyendas y mapas de la primera etapa de
competencia seran entregadas a los pilotos en las verificaciones administrativas. Luego, el libro de ruta
de cada dia se entregara cuando el piloto entregue su carnet de control en la entrada al Bivouac o en la
secretaria deportiva. Cuando los pilotos que lleguen al Bivouac, deben buscar la secretaria deportiva.
Si el piloto llega al Bivouac después de los tiempos asignados de carrera debe ir personalmente la
secretaria deportiva.

La informacion entregada por el equipo de avanzada sera comunicada a los competidores en el Briefing
y las publicaciones en el tablero oficial del rally.

RUTA ABIERTA
Las secciones selectivas se desarrollan sobre un trayecto o fuera de pista que no estara reservado

exclusivamente para los competidores. Se recomienda tener la mayor precaucion con respecto a otros
usuarios que puedan aparecer intempestivamente.

ITINERARIO OFICIAL

La ruta oficial del Rally se describe en el Road Book dado a los competidores y se debe seguir
estrictamente, bajo pena de una penalizacion que puede conducir a la descalificacion del rally.

El itinerario oficial del Rally esta definido por una serie de Waypoints (WPV, WPM, WPE, WPS, WPC,
WPO, DZ, FZ, CP) localizados en el Road Book que garantiza el respeto de este itinerario por parte de
los corredores. Cada punto estara numerado en orden cronoldgico en el Road Book y en el GPS.

Todos los puntos de GPS se consideraran puntos de paso OBLIGATORIOS.

Esta estrictamente prohibido circular por caminos asfaltados, pavimentados o de bishofita que no
esten indicados en el libro de ruta.
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Para todas las etapas, la validacién y la penalizacion es segun la siguiente tabla:

Rayon de
_ Rayon d'ouverture validqtiun . F"enalit{f,f PourWP
Waypoints / Opening Radius en metre—a I mangue / Penalty
Validation Radius | for missed WP
in meters
WPE Prev (1000 m) a0 15 minutes
% WPN 800 m 200 60 minutes
= VWPM 800 m a0 15 minutes
=] WPS 1000 m 30 15 minutes
'g WPC None/aucun 300 15 minutes
= WPP 100 m 20m 2 minutes
PC Prev (1000 m) a0 15 minutes
% 2 WPV open 200 15 minutes
o § DSS Prev (1000 m) 200 Stage Penalty
IQJ = ASS 800 m a0 Stage Penalty
f} § DZ (1000 m) Prev an 15 minutes
if o F. Prev (1000 m) 90 15 minutes
= N DN 1000 m) Prev a0 Stage Penalty
B % FN Prev (1000 m) a0 Stage Penalty

En cualquier caso, el competidor puede forzar el equipo Stella para ir al préximo WPT, presionar el
bot6n verde y luego seleccionar con el botdn rojo la proxima WTP.

ZONAS DE ASISTENCIA EN LA ESPECIAL COMPETITIVA

Cada etapa esta provista de puntos de recarga de combustible de acuerdo a las normas de autonomia
de las motos. Estos puntos seran normalmente en asociacion con un punto de control de paso (CP) en
la interseccién de una carretera pavimentada o una estacién de combustible y son de facil acceso
paralos vehiculos de asistencia.

Las zonas de asistencia pueden ser diferentes a las estaciones de combustible, pero en ninglin caso en
el mismo lugar. Las zonas de recarga de combustible son definidas como zonas de seguridad y no se
permite la asistencia. Estas se llevaran a cabo en lugares exclusivos indicados en el libro de ruta de
cada etapa.

En algunos casos, una carretera puede ser la separacion entre la zona de carga de combustible y la
zona de asistencia.

PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

Cada participante o jefe de equipo es responsable de los residuos generados por su equipo durante el
evento.

La organizaciéon proveera de un lugar para la recoleccion de residuos y punto de depdsito de aceites
usados. Esta estrictamente prohibido vaciar en el suelo los residuos de agua, aceite o combustible.
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En el lugar donde se realice el repostaje o el servicio de asistencia de las motos en competencia se
deberan adoptar las medidas ambientales de proteccion al suelo. Los participantes y equipos de
asistencia deben utilizar alfombras medioambientales u otros medios adecuados para cubrir el suelo.
Esto también es obligatorio para los generadores eléctricos de cada equipo o cualquier otro dispositivo
con motor a combustion usados por el piloto o su equipo.

Las &reas sensibles alrededor del Bivouac deben ser obligatoriamente respetadas. Los detalles se
informaran en el Briefing de competidores.

Cualquier incumplimiento por parte del participante, (Que es responsable de su equipo) del Cadigo
Medioambiental FIM-LA puede terminar con una multa o la descalificacién o suspension de la carrera.
Conjuntamente, la infraccion puede dar lugar a que el participante o competidor sea responsable de los
costos de rectificacion.

AUTONOMIA DE COMBUSTIBLE
AUTONOMIA

Los vehiculos de carrera deben tener una autonomia minima que les permita recorrer 100 kildmetros.
Cada competidor es responsable de evaluar la autonomia de su moto y no puede en ningdn caso
quejarse ante la organizacion si su moto no es capaz de recorrer la distancia minima descrita, sea cual
sea el terreno por donde esté. Por razones de seguridad se recomienda tener una autonomia con un
10% adicional. La organizacion ha previsto un punto de reabastecimiento cada 80 km.

COMBUSTIBLE

La gasolina de 95 y 97 octanos se encuentra disponible en las principales estaciones de combustible
de Chile. El diésel tiene la misma condicion.

En los tramos de carrera donde existan estaciones de combustible, sera responsabilidad absoluta del
llenado por parte de los competidores bajo su propio costo.

TRANSITO

A lo largo del rally los pilotos deberan cumplir estrictamente las normas del transito de Chile. El
competidor que no cumpla con esta normativa sera sancionado de la siguiente manera:

-Primera infraccién: penalizacién de 30 minutos del tiempo general.
-Segunda infraccion: penalizacion de 1 hora del tiempo general.
-Tercera infraccidn: descalificacion del rally.

La policia o los funcionarios que registren cualquier infraccion de las normas de transito que incurra un
piloto del Rally informaran a él o ella de la misma forma que cualquier otro usuario de la carretera.

En caso de que ellos decidan no detener al piloto sancionado, pueden pedir a los organizadores aplicar
las sanciones, siempre que:

a) La notificacion del delito llegue a los organizadores por los canales oficiales y con una nota por escrito
antes de la publicacion de la clasificacion de la etapa donde cometio el delito.
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b) Los informes de delito son suficientemente detallados para identificar que la culpabilidad del
conductor esta establecida sin lugar a dudas y en los lugares y momentos donde ocurrié la falta son
perfectamente correctos.

En ningln caso los reclamos son susceptibles de interpretacion.

CRUCE DE AREAS POBLADAS
-Competidores

La velocidad de los competidores, cuando crucen zonas pobladas ya sea en los enlaces o especiales
competitivas estara limitada a 50 km/h o menos si esta especificado por las sefiales de transito local.
Todas las areas peligrosas tanto para los competidores como la gente local estaran indicadas en el libro
de ruta.

-Vehiculos de Asistencia

La velocidad de los vehiculos de asistencia a través de las ciudades y pueblos, que siguen el libro de
asistencia estard limitada a 50 Km/h o menos si esta especificado por las sefiales de transito local.
Cualquier exceso esta prohibido. El personal de la organizacién puede proceder a comprobar en
cualguier momento y los comisarios del jurado internacional pueden aplicar las penalizaciones
correspondientes.

TIEMPO MAXIMO PERMITIDO Y CONTROLES DE PASO
Ver Art. 080.21.1 y Art. 080.22 FIM-LA.

CIERRE DE LA PISTA (Rastrillo)
Ver Art. 080.33 FIM-LA

PENALIZACIONES FIJAS (FP) / PENZALIZACIONES DEPORTIVAS (SP)
Ver Art. 080.17.8 y Art. 080.24. FIM-LA

El valor de una penalizacion fija para cada etapa estara detallado en la tarjeta de tiempo o en la primera
pagina del libro de ruta. Una penalizacion fija (FP) es asignada por exceder el tiempo méaximo autorizado
para la especial competitiva o por no haber respetado determinadas normas deportivas. Una
penalizacién deportiva (SP) es asignada para evitar la descalificacion de un competidor.

SEGURO MEDICO Y ACCIDENTES

Todo competidor que se inscribe en el Atacama Race debe ser poseedor de un seguro de accidentes.
Es altamente recomendable tener un seguro de accidentes complementario. Los pilotos de la categoria
“Campeonato Nacional” deben poseer una licencia de su FMN y contar con un seguro contra accidentes
gue sera exigido en las verificaciones Administrativas.

Los pilotos que residan afuera de Chile deben presentar impreso en papel el seguro de repatriacion de
ASSIST CARD, que es el tnico autorizado por FIM, péliza de seguro AC 60.
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RESPONSABILIDADES ADMINISTRATIVAS

Un control horario se iniciard a la entrada y salida de las verificaciones administrativas y en la entrada de
las verificaciones técnicas. Los vehiculos que no cumplan o no respeten el reglamento de la carrera
después de los controles técnicos, podran ser cambiados de categoria o recibir una negativa de largada
(a decisién del comisario técnico) En este ultimo caso, no seran reembolsados los derechos de
inscripcion.

CADA COMPETIDOR

Los competidores son los Unicos responsables de la validez de sus documentos para participar en el
Rally en territorio chileno. En ningun caso la organizacion podra ser considerada responsable de la falta
de validez y veracidad de dichos documentos.

Los competidores se comprometen en su buena fe:
-Presentar los documentos perfectamente en orden. Las fotocopias no se aceptaran al igual que
informes o documentos que acrediten el robo o pérdida de ellos.

Cada competidor debera presenta los siguientes documentos validos y originales en
las verificaciones administrativas:

- Licencia 2025 vélida para competir en el campeonato Nacional de Rally Cross Country de la FMC
- Permiso de conducir de acuerdo al tipo de vehiculo que conducira durante la carrera.
- Pasaporte, ID, RUT, DNI Vélido.

- Casco homologado, con la indicacién de su grupo sanguineo.
- Comprobante de inscripcion pagada.
- Fotocopia de la transferencia o deposito.

Nota: Los soportes y camaras de a bordo estdn completamente prohibidas y no pueden ir en ninguna
parte del piloto

CADA MOTO

Debe ser presentada en las verificaciones administrativas y técnicas con los siguientes documentos
originales:

-Certificado de registro valido.

-Autorizacion del propietario de la moto, si el certificado de registro no estd a nombre del piloto. En su
defecto, la propiedad de la moto debe ser probada de todos modos (factura, compraventa, certificado de
dominio).

Los competidores también deberan presentar los siguientes equipamientos para su inspeccion:
-Casco

-Protector de cuello. (Altamente recomendado, pero no obligatorio)

-Kit de proteccion

- Kit stella.

- Motor de repuesto para marcar (si es aplicable) con la caja de cambios conectada.
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-Silenciador (cada moto debe pasar la prueba de control de ruidos, de acuerdo a lo especificados en el
Art. 01.79 FIM-LA, durante la verificacién técnica y marcada por el organizador) el limite de sonido
maximo medido a 2m de distancia es115dB/A, +2 dB /A antes de la carreray de 117+ 1 dB/A durante y

después de la carrera.

-Teléfono maovil. (Recomendado pero no obligatorio)
-Teléfono satelital. (Recomendado pero no obligatorio)
-Kit médico. (Recomendado pero no obligatorio)

CONTROLES FINALES

Ver Art. 080.35 FIM-LA. Cualquier protesta deberd presentarse de acuerdo con el procedimiento
establecido en el codigo de disciplina y arbitraje de la FIM-LA. Los reclamos deberan presentarse por
escrito al Director de Carrera en los plazos requeridos exclusivamente por los competidores y no por
terceros. Cada reclamo debe referirse sélo a una materia y debe ser acompafado por el depdsito de
caucion aplicable. Este no sera devuelto si el reclamo es rechazado (ver Art. 4 del Cadigo disciplinario
y arbitraje). Por otra parte si el reclamo exige el desmontaje y reacondicionamiento de una o varias
partes de una moto, el demandante debera pagar una caucién de seguridad adicional. Los competidores
afectados deberan ser escuchados por el Jurado Internacional FIM-LA.

CLASIFICACION

Puntajes

El Atacama Race, repartira puntos por el Campeonato Nacional de Rally Cross Country, para la Categoria
Motos y Quads de forma independiente.

Los puntos a repartir seran bajo el formato establecido en el art. 080.34.4 del reglamento FIM-LA bajo la
siguiente modalidad:

Puntos por Largar P;::zfox
5 Pos. Puntos

1 30
2 23
Puntos por Etapa Rally 3 18
Pos. Puntos 4 15
1 5 5 13
2 4 G 11
3 3 7 9
4 2 8 7
5 1 9 5
10 3

11 2

12y + 1
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CEREMONIA DE ENTREGA DE PREMIOS

La ceremonia de entrega de premios tendra lugar el dia 11 de junio de 2025, en el bivouac de la ciudad
de Copiap6 a las 16 horas. La organizacion podra cambiar el lugar de premiacion, avisando en el Briefing
del dia anterior y publicando en los tableros oficiales.

EQUIPAMIENTO DE SEGURIDAD OBLIGATORIO

Stella
Este equipo debe ser montado de acuerdo con las instrucciones entregadas. EI competidor debe

preocuparse de realizar la instalacion tanto mecanica como eléctrica antes de entrar a las verificaciones
técnicas, junto al kit de montaje suministrado por la empresa mencionada en este reglamento particular.
Este dispositivo es personalizado; Un nimero de serie registra al equipo y el competidor. Este no se
puede cambiar sin la autorizacion del proveedor del sistema Stella.

Estan prohibidos todos los cambios de dispositivos entre los vehiculos bajo pena de recibir una sancién
que puede ir hasta la exclusién de la carrera. El sistema previsto para el Atacama Race es el Stella de
la empresa “Anube”. Todos los competidores deben tener estos equipos con el fin de pasar las
verificaciones técnicas. El sistema Stella debe estar funcionando a lo largo de cada etapa. El
funcionamiento del equipo esta bajo la responsabilidad de los competidores. En caso contrario una
penalizacién de una hora sera asignada al piloto por cada control que se realice. Un piloto que ha
recibido alarmas sonoras por parte de otro piloto que le estd siguiendo y que no permite que sea
superado, podria ser sancionado a discrecion de los comisarios deportivos.

Sobrepaso

Desde una distancia de 300 metros, un Piloto puede pedir el adelantamiento al vehiculo/equipo que le precede,
activando el dispositivo de monitoreo a través de GPS (Stella).

El vehiculo/tripulacion que le precede debe facilitar el adelantamiento deteniendo con seguridad su vehiculo en
un lugar seguro, en el lado derecho, para permitir el adelantamiento.

El vehiculo/tripulacion de delante tiene 60 segundos entre la sefial de adelantamiento y el adelantamiento
efectivo. Si esto no ocurre, la tripulacion volvera a solicitar el adelantamiento, teniendo el vehiculo/tripulacion
por delante otros 60 segundos para ceder el adelantamiento.

Primero - Si el adelantamiento no ocurre dentro de los 120 segundos, esta tripulacién sufrird una penalizacion
de 10 minutos de recargo.

Segundo - Si el adelantamiento no ocurre dentro de los 180 segundos, esta tripulacion sufrird una penalizacion
de 30 minutos de recargo.

Tercero - Si el adelantamiento no ocurre dentro de los 240 segundos, esta tripulacion sufrira una penalizacion
de 60 minutos de recargo.

Cuarto — Si el adelantamiento no ocurre dentro de los 300 segundos, esta tripulacion sufrird una penalizacion
de Exclusion de la Etapa, mas 500 U$S de multa
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El piloto de UTV es RESPONSABLE de la seguridad del motociclista competidor en los adelantamientos. Sujeto
a sanciones que pueden llegar hasta la descalificacion segun lo decida el jurado.

La sancion serd automatica. Si el competidor a ser adelantado no detiene su vehiculo durante el
adelantamiento - Multa de U$A 300.-

Si el competidor incurre nuevamente, en alguna de las penalizaciones, en otra Especial, sera excluido
de la etapa

Después de haber sido adelantado, el competidor sélo puede pedir una solicitud de adelantamiento al
gue lo adelanté después de 5 minutos.

El alquiler del Stella NO estéa incluido en las tarifas de inscripcién.

Los equipos seran entregados e instalados a lo largo de las verificaciones administrativas y técnicas
programadas para el 06 de Junio del 2025 y debe ser devuelto al final de la carrera el dia 11 de Junio
del 2025.

Esta prohibido el uso de cualquier otro GPS, que no sea el entregado por la organizacién, durante la
carrera.

SISTEMA DE SEGUIMIENTO SATELITAL

Stella incorpora en su mismo equipo un sistema de seguridad controlado que utiliza un sistema de
comunicacion de telefonia satelital por medio de SMS y datos. Es un sistema que permite seguir los
vehiculos satelitalmente, y mantener una comunicacion por medio de mensajes de forma inmediata y
directas entre el competidor y la direccién de la prueba (se usa sélo en casos de emergencia, pero debe
estar siempre encendido). Las alarmas y alertas pueden activarse ya sea automaticamente, o
manualmente.

A) modo automatico:

1- Alarma por golpe violento (decelerémetro), seguida de una detencion
de 1minuto. 2- Inclinaciones anormales (inclinémetro), seguidas de una
detencion de 1 minuto.

B) Modo manual:
- Boton azul: llamado a la direccién de la carrera.
-Botén rojo: accidente con heridos.
- Botén verde: accidente sin heridos o problemas mecanicos.
ACCESORIOS
Los accesorios que componen el kit para su instalacion son responsabilidad y corren por cuenta de cada
competidor y quedaran en su poder. Cada participante debera contar con el kit de instalacion de cada

uno de estos equipos de seguimiento y seguridad; los cuales tienen un costo aproximado de:

-Kits (antena iridium gps, soporte, silenblocks, cable SMA, antena radiofrecuencia, cable de alimentacion)
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PENALIZACIONES

Penalizacion Estandar (PF): Cada PF tendra una penalizacién de 2 horas.

Penalizacion Deportiva (PS): Cada PS tendrd una penalizacion de 2 horas.

NUmero méaximo de PS para ganar puntos:2.

PENALIZACION FIJA

Una penalizacion fija (FP) de 2 horas se aplicara a los competidores que no logren completar una
especial dentro del tiempo méximo permitido para cada especial competitiva.

Una penalizacién Deportiva (SP) de 2 horas se aplicara a los competidores que pierdan o fallen en
completar una especial competitiva.

Una penalizacion de enlace (LP) cada dia ser& publicada antes del inicio de la carrera. Art 80.21.1
NO LARGADA O ABANDONO DE UNA ESPECIAL COMPETITIVA O ETAPA
Ver Art. 080. 17.8 del apéndice FIM-LA.

PENALIZACIONES DE CONTROL DE PASO

Todos los controles se deben pasar en el orden definido por el libro de ruta. El paso por la zona de control
tendra una reduccién de velocidad de 50 km/h como méximo.

Los competidores deberan detenerse dentro de la zona de Control de Paso y sellar su tarjeta de control
por el controlador del CP. El no paso por cualquier control de paso dara lugar a una penalizacion de

tiempo segun los especificado en el Art. 080.22.3 del apéndice del Campeonato FIM-LA
-Perdida de un CP y pérdida de WPS: 20 minutos
-Falta de sello del CP: 5 minutos.

El personal de control de cada CP registrara el momento de la entrada de cada competidor en minutos
y segundos. En el caso que la especial deba ser acortada por motivos de fuerza mayor. Los tiempos
registrados en el Ultimo control de paso serviran para determinar los tiempos finales de la especial
competitiva.

RECLAMOS

Todo participante podra ejercer un reclamo frente a los jueces respectivos si considera que ha sido
desfavorecido con una penalizacion o no se ha sancionado alguna situacion que €l amerite de aplicar.
Para iniciar el proceso de reclamo, el piloto o director de equipo debera presentar por escrito el reclamo
pertinente, mas una caucion de 150.000.- clp. para pilotos nacionales y una caucién de 160 USD para
pilotos Latinos. Silos jueces de la prueba determinan a lugar dicho reclamo, el dinero sera devuelto al
reclamante. En caso contrario éste no sera devuelto. Los comisarios deportivos deberan resolver el
caso presentado dentro en un maximo de 24 horas desde el momento que se presento el reclamo.
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SUMARIO DE PENALIZACIONES

Resumean de Penalizaciones

Art. M2

Largada
Denegada

Descalificacion

Penalizacicn
Tiempo de

Penalizacion
Econdmica

Decisiones
Penalizaciones
sanciones del

]|

Rechazo de Publicidad
De los organizadores

Art. DE0.4

100% de la
inscripcion

Licencias
Invalidas

Art. DE0.6

acciones fraudulentas
antideportivas, injustas
o incorrectas

Art. DB0.6

Sanciones del
il

Motocicleta no
Inscripta

art. 0807

Cambics de motores:
1er cambio:
2do cambio:
3er cambio:

Art. 080.7.3

Ausencia o incorrecta
adhesion de un
Porta numera

Art. 0B0.7.4

Especificado en
el
RP

Ausencia o incorrecta
adhesion de al menos
Das porta numeros o n°
de la pechera

art. 0B0.7.4

ausencia o falsificacidn
D2 una marca de identifica-
cion

Art.
080.8.2.1




ausencia de las marcas Art.0B0.B.2.
De identificacion 1
Megativa a presantar |a art. 0BD.E.3 Hasta la
Magquina al control Dasclasificacion
Técnico
Desobediencia al maximao Art. 0BD.E.3
Nivel de sonido durante la
Prusha:
1= Infraccign 15"
2% Infraccian 1hi
32 Infraccion Desclasificacion
Pasar a mas de 200 mts. de Art. ® Especificado en
un we dado por el D80.11.2 el
organizador RP
Uso del codigo liberado Art. & horas
De “EmMergencia 5555 080.11.5
Del GPS
Uso del cedigo liberado Art. Paor
"WPM™ del GPS 080.115 Uso
12 al 32 uso: 3 horas
Desde el 42 uso: & horas
Hormas de transito, no Art. 08012 Hasta la
Respetadas, de los paises desclasificacion
Paor los cuales pasa la prueba
1* |nfraccian
2% |nfraccian 30
38 |nfraccian 1 hi
Insuficients pericdo Art. 08013
De descanso entre dos Etapas
¥ una opinion desfavorable
el doctor
Itinerario no Art. 08015 X Hasta la
Respetado desclasificacion
tineraric no respetado Art. DEO.AS
En areas delicadas del
Tramo Selectivo
1* Infraccign 15*
Bloqueo deliberado al Art. 08015 Hastala
adelantamiento de una Desclasificacion
maotocicleta
conduciendo en la direccion Art. OED.15 i Hastala
Contraria en un Tramo Desclasificacion
Salectivo
Permanencia de mas de 307 Art. 2
Luego de la senal de largada 080.15.1
Largada anticipada Art. 1
080.15.1
Piloto presentando su Art. 1' por min tarde
Motociclata con el motor 080.15.1
niz encendido
Megativa a comenzar en la Art. £ Hasta le
Hara y posicion otorgadas 080.15.1 desclasificacion
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Farada voluntaria en el area Art. E
Oe |llegada de una Tramo 080.15.2
selectivo
Exceso de velocidad autorizada Art. DED_16 Segun Art_
Retraso en el tiempo teorico Art.
En la partida de la Etapa 080.17.1
Hasta 30/ 1" por min de
raEs de 30" o 60° retraso
kY
ausencia del sello en la Art. £ W Hasta la
Tarjeta de tiempo 080.17.8 desclasificacion
Ausencia del sello en un Art. b De acwerdo al
CP 0OB0.Z2.3 Art.
HNo largada o abandono Art. De acwerdo al
En un Tramo selectivay’ 080.17.8 art_
Etapa
Asistencia y remolque de Art.
mMotocicletas en wn tramao O80.1E.2 «
selactivo
Asistencia y remolgue en wn art 3h Excepto sies
Tramo de Ruta 08018 2 autorizado
En el RP
Asistencia prohibida art Hasta la
O80.18.3 desclasificacidn
correccidn/alteracidn de la Art. DEGL19 *
Tarjeta de Tiempo
reérdida de la Tarjeta de Art. 080,19 5
Tiempo
Paso en &l control sin la Art. 0E0.19 o
Motocicleta
nstruccionss no respetadas Art. OB0_20 x b Hasta la
Dl jefe del punto de control desclasificacion
Incumplimianta de la Art. 08020
entrada, saliday la
direccion del transito en
la zona
1# infraccion 10
2* Infraccion 1h
3* Infraccidn ih
Con retrass o anticipacion Art. 0B0.21 1" por minuto

De horaric en el CH luego de una
Un Tramo de RutaExcepto
El arribe de una Etapa, sin
Penzlizacion por anticipacion
D& harario)
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Imcurnplimiento de las Art. 08025
Ordenes del Parque Cemado
ncumplimiento en la Art. 0B0.28
Posesion de parte o todo
El equipo de supervivencia
Los primeros 307 1" por minuto
Mas de 30° 0 607
Largada
Prohibida
Mo declaracion de Art. 08032 Multa de solicitud de
Abandono SOOEUR 3 3'000 sancicn
EUR A la FN del
piloto
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PLAN DE SEGURIDAD

En caso de emergencia, el competidor podra utilizar el sistema Stella para realizar un aviso de rescate.
Con solo pulsar el botén de acuerdo a las instrucciones entregadas y que se encuentran informadas en
la primera pagina del libro de ruta. También es posible de comunicarse con la Direccion de Carrera en
el PCO através del mismo sistema. Accionando el boton de emergencia es posible de enviar la peticion
de rescate via satélite.

La pista de carrera del Atacama Race es en sistema de loops y se desarrollard entre caminos
secundarios, rutas desérticas y fuera de pista entremedio de montafias. La ruta cruza algunos poblados,
los cuales seran debidamente indicados con DZ, FZ y el limite de velocidad.

Las rutas de enlace y neutralizaciones se regiran por zonas de radar fijo permanente.

La policia chilena y/o los equipos de la organizacién estaran siempre en puntos de cruce con el fin de
proteger la carrera y la poblacion.

ASISTENCIA EN CASO DE ACCIDENTE

Un competidor cuando presencia un accidente tiene el deber de informar lo mas pronto posible al equipo
médico o en cualquier punto de control de la organizacion. El competidor en presencia de un accidente,
gue puede ser peligroso para cualquier otro competidor, podra usar su sistema Stella sin recibir ninguna
penalizacién deportiva o econdémica.

NOTA: La organizacidn en ningln caso es responsable por los dafios y/o pérdida de equipos o
pertenencias personales de un piloto rescatado por el personal y los vehiculos de la
organizacion.

SISTEMA MEDICO TERRESTRE

El Atacama Race cuenta con un equipo médico terrestre el cual posee los medios de rescate necesarios
para intervencion rapida y derivacion a centros asistenciales. Dentro de los equipos que posee estan 2
ambulancias equipadas para traslado por carretera y ambulancias 4x4 (tangos) para intervencion en
ruta.

SISTEMA MEDICO AEREO
El Atacama Race, ademas cuenta con un helicéptero sanitario el cual estara preparado para despegar en

caso de generarse algun accidente o situacion critica.

Los vehiculos estaran posicionados de acuerdo con las prescripciones del codigo deportivo, y también
se ajustan al tipo de Rally, desarrollado en zonas desérticas con variedad de condiciones de
funcionamiento y la duracion de las Etapas.
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COMPOSICION DEL EQUIPO MEDICO

El personal médico esta compuesto por un jefe médico, paramédicos y enfermeros especializados en
traumatologia y rescate. Y serd el jefe Medico quien coordinara las acciones de rescate y seguimiento
dentro de las especiales.

A — EQUIPAMIENTO MEDICO: Cada competidor debe tener un botiquin de primeros auxilios: Ver Art.
080.27. FIM-LA.

B — EQUIPAMIENTO DE SUPERVIVENCIA: Cada competidor debe obligatoriamente tener en su moto
el equipo de supervivencia: Ver Art. 080.28 FIM-LA.

En caso de pérdida, por cualquier motivo, de los dispositivos de seguridad obligatorios (Stella)
el competidor es el Unico responsable frente a la empresa proveedora.

Los competidores no pueden llegar al inicio de una etapa sin los equipamientos de supervivencia
obligatorios, ya que pueden ser impedidos de largar por el Director de Carrera, hasta que cumplan con
estas peticiones, pudiendo incluso tomar una penalizacion por parte del equipo de comisarios del jurado
internacional; pena que puede llegar incluso hasta la exclusion de la carrera en caso de infracciones
reiteradas.

Los equipos de seguridad y supervivencia deben ser accesibles sin tener que desmontar ninguna parte
de la moto. Los comisarios podran comprobar esta situacion al inicio de cada etapa.

El transporte de combustible de cualquier otra manera que no sea en los estanques de combustible
disefiado para este proposito esta absolutamente prohibido. Del mismo modo, el transporte de objetos,
piezas, herramientas susceptibles de causar lesiones a un piloto (mochila, cinturén, etc.) esta prohibido.
El incumplimiento de esta norma dara lugar a la negacién de largada hacia el competidor.

C - PROTECCION DE ESPALDA

El uso de un chaleco protector con coraza en la parte trasera es altamente recomendable, como las de
“AIRBACK SPIDI” o “DAINESE BAP” 0 “PROTECCION TRASERA UFQO” o alguno similar. La proteccién
debe ser eficaz en toda la espalda.

Las camaras de abordo estan estrictamente prohibidas en los cascos y corazas por razones de
seguridad.
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