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REGLAMENTO TECNICO

2.1 ESPECIFICACIONES TECNICAS LATINOAMERICANO FIMLA YAMAHA R3

Las siguientes reglas tienen como objetivo permitir cambios limitados en la
motocicleta homologada en aras de la seguridad y una mejor competencia
entre varios conceptos de motocicleta.

TODO LO QUE NO ESTE AUTORIZADO Y PRESCRITO EN ESTA NORMA
QUEDA ESTRICTAMENTE PROHIBIDO

Si un cambio a una pieza 0 sistema no esta especificamente permitido en
ninguno de los siguientes articulos, entonces esta prohibido

Todas las maquinas deben aspirarse normalmente. Todas las motocicletas
deberan cumplir en todos los aspectos todos los requisitos para la competicion
en carretera especificados en este Reglamento Técnico, salvo que ya estén
equipadas como tales en el modelo homologado.

Una vez que una motocicleta haya obtenido la homologacion FIM, podra ser
utilizada para competir en la categoria correspondiente durante el periodo
maximo indicado en el art. 1.4.4. O hasta el momento en que la motocicleta
homologada sea descalificada por nuevas reglas o cambios en las
especificaciones técnicas de la clase correspondiente.

La apariencia de la parte delantera, trasera y el perfil de las motocicletas
Yamaha R3 deben (salvo que se indique lo contrario) ajustarse a la forma
homologada (tal como fue producida originalmente por el fabricante). Se excluye
de esta norma la apariencia del sistema de escape.

2.1.1 Especificaciones de la motocicleta

Todas las piezas y sistemas no mencionados especificamente en los siguientes
articulos deben permanecer tal y como fueron producidos originalmente por el
fabricante para la motocicleta homologada. Lista con piezas OEM y GYTR
permitidas, consulte la lista de piezas elegibles para la competencia 2024.
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2.1.2 Maquinas elegibles

La clase se basara en las maquinas vendidas en Brasil como maquinas de
clase A2 y excluyendo las maquinas de clase Al.

Seran legales:
- Yamaha YZF-R3 2024
- Yamaha YZF-R3 2023

2.1.3 Peso minimo

El peso minimo es el siguiente:

Peso de la moto Peso minimo
Minimo duro Maximo suave combinado

de moto y
piloto*

a) El peso combinado es el peso del corredor (con equipo de carrera
completo) y la motocicleta, tal como se usa en la pista.

b) Sl la motocicleta ha alcanzado o superado el “Peso Maximo Suave’,
entonces no es necesario alcanzar el peso minimo combinado. La
motocicleta por si sola nunca podra estar por debajo del “Peso minimo
estricto”. Esto limita la cantidad maxima de lastre que se puede agregar a
las motocicletas.

c) Encualguier momento de la prueba, el peso de toda la motocicleta (incluido
el tanque y su contenido) no debe ser inferior al peso minimo.

d) No existe tolerancia sobre el peso minimo de la motocicleta o del corredor.

e) Cualquier corredor que se dirija al Parque Cerrado, debera dirigirse primero
directamente a la bascula segun le indique el Director Técnico o un
miembro de su staff, para confirmar su peso final. Una vez pesado, el
corredor es libre de continuar con sus tareas con los medios e interactuar
con su equipo. Una vez que el corredor haya abandonado el parque
cerrado y ya no esté bajo el control de los técnicos, no podra volver a
pesarse. Por lo tanto, el peso registrado ya no podra ser impugnado y sera
definitivo.
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El peso combinado es el peso del corredor (con equipo de carrera
completo) y la motocicleta, tal como se usa en la pista.

S| la motocicleta ha alcanzado o superado el “Peso Maximo Suave’,
entonces no es necesario alcanzar el peso minimo combinado. La
motocicleta por si sola nunca podra estar por debajo del “Peso minimo
estricto”. Esto limita la cantidad maxima de lastre que se puede agregar a
las motocicletas.

En cualquier momento de la prueba, el peso de toda la motocicleta (incluido
el tanque y su contenido) no debe ser inferior al peso minimo.

No existe tolerancia sobre el peso minimo de la motocicleta o conductor.

Todo corredor que se dirija al Parque Cerrado, debera dirigirse primero
directamente a la bascula segun le indique el Director Técnico o un
miembro de su staff, para confirmar su peso final. Una vez pesado, el
corredor es libre de continuar con sus tareas con los medios e interactuar
con su equipo. Una vez que el corredor haya abandonado el parque
cerrado y ya no esté bajo el control de los técnicos, no podra volver a
pesarse. Por lo tanto, el peso registrado ya no podra ser impugnado y sera
definitivo.

Durante la inspeccion técnica final al finalizar la carrera, las motos y pilotos
seleccionados seran pesados en las condiciones en que finalizaron la
carrera, debiendo cumplirse en estas condiciones con el limite de peso
establecido. No se puede anadir nada a la motocicleta. Esto incluye todos
los fluidos.

Durante los entrenamientos y las sesiones de clasificacion, se podra
solicitar a los pilotos que sometan su motocicleta a un control de peso. En
todos los casos el corredor debera cumplir con esta solicitud.

Se permite el uso de lastre siempre que supere el limite de peso minimo y
puede ser necesario debido al sistema de discapacidad. El uso de lastre y
el handicap de peso deben ser declarados al Director Técnico FIMLA en
las verificaciones preliminares.
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Numeros y Platos

Los colores son;

Fabricante: Numero/Figura Fondo
Yamaha Azul (RAL5002) Blanco
El tamafno de cada digito en los nimeros
del frente es: Altura minima: 140 mm
Ancho minimo: 80 mm
Grosor minimo: 25 mm
Espacio minimo
entre numeros 10 mm

El tamafo de cada digito en los nimeros

del frente es: Altura minima: 120 mm
Ancho minimo: 70 mm
Grosor minimo: 20 mm
Espacio minimo
entre numeros 10 mm

El nimero (y placa) asignado al conductor debe colocarse en la motocicleta de
la siguiente manera:

a)
b)
C)

d)

Los numeros deben utilizar la fuente Industry Ultra Italic.
Solo se permitiran numeros de una o dos cifras.

Una vez en el frente, ya sea en el centro del carenado o ligeramente hacia
un lado. El nimero debe estar centrado en el fondo sin publicidad dentro de
los 25 mm en todas las direcciones.

Una vez a cada lado de la motocicleta. La ubicacion de los nUmeros a cada
lado de la motocicleta se encuentra en la parte trasera inferior del carenado
principal, cerca de la parte inferior. El numero debe estar centrado en el
fondo. Cualquier cambio a esto debe ser aprobado previamente con un
minimo de 2 semanas antes de la primera carrera por el Director Técnico
FIMLA.

Se permite un solo contorno y el contorno debe ser de un color contrastante
y el ancho maximo del contorno es de 3 mm. El color de fondo debe ser
claramente visible en todos los bordes del namero (incluido el contorno). No
se permiten nameros tipo espejo o reflectantes.
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f) Los numeros no pueden superponerse.

g) Ninguna motocicleta podra entrar en el circuito si no cumple las normas
anteriores. Si el corredor ingresa al circuito, no se registraran tiempos de
vuelta y Direccion de Carrera, a su discrecion, le dara una bandera negra.

En caso de disputa sobre la legibilidad de los nUmeros, la decision del Director
Técnico FIMLA sera definitiva.

2.1.4.1 Combustible

Consulte el articulo 2.2 para conocer las regulaciones de combustible completas:
solo se puede utilizar el combustible oficial FIM Yamaha RS3.

El combustible debe almacenarse y utilizarse a temperatura ambiente.
2.1.4.2 Neumaticos

Todos los neumaticos deben ser proporcionados por el proveedor oficial de
neumaticos. Los neumaticos Unicamente seran suministrados por el proveedor
oficial de neumaticos instalados en las ruedas del equipo.

No se suministraran neumaticos sueltos.

Neumaticos secos:

a) En pruebas con 1 carrera el corredor podra utilizar un maximo de tres (3)
neumaticos delanteros y tres (3) traseros de seco para cada prueba. Los
neumaticos para seco deben devolverse al proveedor oficial de neumaticos al
final de cada prueba, excepto cualquier juego que haya sido instalado en la
motocicleta (y utilizado) al finalizar la carrera. Ese juego debera devolverse al
comienzo del siguiente evento al proveedor oficial de neumaticos o no se
suministraran mas neumaticos.

Neumaticos para clima humedo:

b) Los neumaticos para lluvia estaran disponibles en cada ronda (sin
limitaciones). Los neumaticos para lluvia deben devolverse al proveedor oficial
de neumaticos al final de cada prueba, excepto cualquier juego que se haya
instalado en la motocicleta (y utilizado) al finalizar la carrera. Ese juego debera
devolverse al comienzo del siguiente evento al proveedor oficial de neumaticos
0 NO se suministraran mas neumaticos.

No es necesario marcar los neumaticos para clima humedo con una pegatina.

c) Los neumaticos para lluvia solo podran utilizarse después de que la
direccion de carrera haya declarado la carrera o los entrenamientos “mojados”.
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Limitaciones de neumaticos:

a) Presion minima de los neumaticos:

Presion minima de los neumaticos

Periodo Presion
en todo momento 1.65 bar
Sin tolerancia

Motor
El nimero asignado de motor es 1.

Las maquinas se pueden elegir al azar para las pruebas de dinamometro.

2.15.1 Sistema de inyeccion de combustible

a) Se debera utilizar el sistema de inyeccion de combustible original
homologado sin ninguna modificacion.

b) Los inyectores de combustible deben ser originales y no alterados con
respecto a las especificaciones y fabricacion originales.

c) Los embudos de aire deben permanecer como los producidos originalmente
por el fabricante para la motocicleta homologada.

d) Las valvulas de mariposa no se pueden cambiar ni modificar.

e) Todas las partes del dispositivo de tracto de admision variable deben
permanecer y funcionar exactamente como estan homologadas. No se pueden
afiadir si no estan instalados en la maquina homologada.

f) El aire y la mezcla aire/combustible deben llegar a la camara de combustion
exclusivamente a través de los cuerpos de mariposa.

g) Las valvulas de mariposa controladas electrénicamente, conocidas como
“ride-by-wire”, solo podran utilizarse si el modelo homologado esta equipado con
el mismo sistema. El software no podra modificarse y se deberan mantener
todos los sistemas y procedimientos de seguridad diseiados por el fabricante
original.

2.1.5.2 Culata

a) Debe ser la pieza originalmente montada y homologada sin permitir
modificaciones.
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2.1.5.3 Conjunto del arbol de levas

a) Deben ser las piezas originalmente montadas y homologadas sin permitir
modificaciones.

b) En las verificaciones técnicas: para los sistemas de accionamiento directo
por levas, se mide la elevacion del |6bulo de la leva; para sistemas de
transmision de levas no directos (es decir, con balancines), se mide la
elevacion de la valvula.

2154 Pifiones o0 engranajes de leva

a) Deben ser las piezas originalmente montadas y homologadas sin permitir
modificaciones.

b) La cadena de distribucion y el tensor deben quedar homologados.
2.1.55 Cilindros

Debe ser la pieza originalmente montada y homologada sin permitir
modificaciones.

2.1.5.6 Pistones

Debe ser la pieza originalmente montada y homologada sin permitir
modificaciones.

2.1.5.7 Aros de piston

Debe ser la pieza originalmente montada y homologada sin permitir
modificaciones.

2.1.5.8 Pasadores y clips de piston

Debe ser la pieza originalmente montada y homologada sin permitir
modificaciones.
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2.1.5.9 Bielas

Debe ser la pieza originalmente montada y homologada sin permitir
modificaciones.

2.1.5.10 Ciguenal

Debe ser la pieza originalmente montada y homologada sin permitir
modificaciones.

2.1.5.11 Carter / Caja de cambios

Deben ser las piezas originalmente montadas y homologadas sin permitir
modificaciones.

2.15.11.1 Cubiertas y protecciones laterales

a) Las cubiertas laterales (laterales) podran ser alteradas, modificadas o
reemplazadas. En caso de alteracion o modificacion, la cubierta debera
tener al menos la misma resistencia al impacto que la original. En caso de
ser reemplazada, la cubierta debe ser fabricada en material de igual o
mayor peso especifico y el peso total de la cubierta no debe ser menor
que el original. Todas las cubiertas laterales/carteres de motor que
contengan aceite y que puedan estar en contacto con el suelo durante En
caso de accidente, debe estar protegido por una segunda cubierta hecha
de metal, como aleacién de aluminio, acero inoxidable o acero; no se
permiten cubiertas compuestas.

b) Lacubierta secundaria debe cubrir un minimo de 1/3 de la cubierta original.
No debe tener bordes afilados que dafen la superficie de la via.

c) Ademas de estas cubiertas, también se permiten placas o barras
protectoras de aluminio o acero. Todos estos dispositivos deben estar
disefnados para ser resistentes a golpes repentinos, abrasiones y dafios
por accidentes.

d) Se permitiran cubiertas de la Lista de Piezas Elegibles para la competencia
sin importar el material o sus dimensiones.

e) Estas cubiertas deberan fijarse de forma adecuada y segura con un
minimo de tres tornillos de la cubierta de la caja que también montan las
cubiertas/carcasas del motor originales en los carteres.

f) Las tapas del motor que contengan aceite deben asegurarse con pernos
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de acero.

Q) El Director Técnico FIMLA tiene derecho a rechazar cualquier cobertura
gue no satisfaga este objetivo de seguridad.

2.1.5.12 Transmision / Caja de cambios

a) Deben ser las piezas originalmente montadas y homologadas sin permitir
modificaciones.

b) Se permite el uso de la palanca de cambios ascendente desde el GYTR
gue figura en la Lista de piezas elegibles para competicion de la FIM 2024

c) agregar piezas GYTR declaradas en Piezas elegibles para la competencia
2024.

d) No se permiten las sefales de cambio descendentes.

e) Se pueden cambiar el piiidn del contraeje, el piiidn de la rueda trasera, el
paso y el tamafo de la cadena.

f) Latapa del piidn delantero podra modificarse o eliminarse.
g) Protector de cadena siempre que no esté incorporado en el guardabarros
trasero se podra desmontar

2.1.5.13 Embrague

El sistema de embrague (tipo hiumedo o seco) y el método de operacion (por
cable o hidraulico) deben ser del GYTR o de las piezas enumeradas en la
Lista de Piezas Elegibles para Competicion de la FIM — Lista 2024.

2.1.5.14 Bombas de aceite y lineas de aceite

Debe ser la pieza originalmente montada y homologada sin permitir
modificaciones.

2.1.5.15 Sistema de Enfriamiento
a) El unico refrigerante liquido del motor permitido es agua.

b) Se podran afadir mallas protectoras delante del o los radiadores de aceite
y/o agua.

c) Se podran cambiar las mangueras del sistema de refrigeracion y los
tanques colectores.

d) Se pueden quitar el ventilador y el cableado del radiador. Los interruptores
termicos, el sensor de temperatura del agua y el termostato se pueden
quitar dentro del sistema de enfriamiento.

10



+IM

LATIN AMERICA

Reglamento Técnico FIMLA Yamaha R3 bLU cRU

e) Latapa del radiador esta libre.
2.1.5.16 Airbox

a) La caja de aire debe ser la pieza originalmente montada y homologada sin
permitir modificaciones.

b) EIl elemento del filtro de aire podra modificarse o reemplazarse pero no
eliminarse y debera montarse en su posicion original.

c) Los drenajes de la caja de aire deben estar sellados.

d) Todas las motocicletas deben tener un sistema de ventilacion cerrado.
Todas las lineas de respiradero de aceite deben estar conectadas, pueden
pasar por un tanque colector de aceite y deben descargar exclusivamente
en la caja de aire. S6lo se pueden utilizar los respiraderos originales.

e) No se puede colocar ninguna protecciéon contra el calor en la caja de aire.
2.1.5.17 Suministro de combustible

a) La bomba de combustible y el regulador de presion de combustible deben
ser las piezas originalmente montadas y homologadas sin permitir
modificaciones.

b) La presion del combustible debe ser la homologada.

c) Las lineas de combustible desde el tanque de combustible hasta el
conjunto de tuberia de entrega (excluyendo la tuberia de entrega) deben
ser la pieza originalmente instalada y homologada sin permitir
modificaciones.

11
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2.1.5.18 Sistema de escape

a) Se podran modificar o cambiar los tubos de escape y silenciadores. Se
deben quitar los convertidores cataliticos.

b) El namero del(los) silenciador(es) de escape final debe permanecer como
el homologado. El(los) silenciador(es) deben estar en el(los) mismo(s)
lado(s) del modelo homologado.

c) Por razones de seguridad, los bordes expuestos de la salida del(los)
tubo(s) de escape deben ser redondeados para evitar bordes cortantes.

d) No se permite envolver los sistemas de escape excepto en la zona del pie
del piloto o en una zona en contacto con el carenado para protegerlo del
calor.

e) El limite de ruido para la FIMLA Yamaha R3 sera de 107 dB/A (con una
tolerancia de 3 dB/A soélo después de la carrera).

f) Las RPM de prueba seran las siguientes:

Motocicleta: rpom de prueba
Yamaha YZF-R3 7,500 rpm
2.1.6 Electricidad y electronica
2.1.6.1 Sistema de control electronico

El sistema electronico completo debe ser la pieza originalmente montada vy
homologada sin permitir modificaciones.

2.1.6.2 Sistema electrénico de control de Yamaha R3

a) El Dashboard/Harness debe ser la pieza originalmente montada y
homologada sin permitir modificaciones.

b) La ECU debe ser la pieza originalmente instalada y homologada por el
OEM con mapeo de combustible ajustado en la categoria de combustible
utilizada y listada en la Lista de Piezas Elegibles para Competicion de
la FIM 2024.

c) El equipo opcional vendido por el fabricante de la motocicleta para el
modelo homologado se considera no homologado con la motocicleta y
debe seguir los requisitos de los registradores de datos/electronicos
elegibles.

d) En cualquier momento durante un evento, el Director Técnico FIMLA tiene

12
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derecho a hacer que un equipo sustituya su ECU por una muestra FIM.

e) Durante un evento, el Director Técnico de la FIMLA o su suplente
designado tiene derecho a leer y guardar el archivo de calibracion del
equipo; no se compartira excepto para verificaciones de conformidad con
los socios del sistema electronico de control, pero se podra utilizar en
pruebas Dyno.

f) Los sensores no se pueden reemplazar, modificar ni sustituir a menos que
se indique lo contrario y los sensores/canales de ECU OEM permitidos
sean:

) Sensor(es) de posicion del acelerador

i)  Sensor de posicion de agarre: consulte la lista de piezas elegibles
para la competencia para ver las sustituciones

i) Sensor de mapa, Map Sync (sensor de presion en el puerto de
admision utilizado para sincronizar el motor durante el arranque)

Iv)  Presion de la caja de aire
V)  Recogidas del motor (leva, manivela)
vi)  Posicion de agarre giratorio
vii) Velocidad delantera (desde el sensor ABS)
vii) Velocidad trasera (desde el sensor ABS)
iX) Velocidad del eje de salida de la caja de cambios
X)  Posicion de la marcha
xi) Presion barométrica del aire
xil) Temperatura del agua
xiii) Temperatura del aire
Xiv) Interruptor de presion de aceite
XV) Interruptor antivuelco
g) No se podran instalar médulos externos excepto:

1) Dispositivos obligatorios del campeonato (por ejemplo, sistema de RF
de 2 vias).

i) Registrador de datos 2D.

13
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h) El registrador de datos debe ser:
1) De la lista de registradores elegibles de la FIMLA Yamaha R3 (2D)

i) El firmware/software de cualquier unidad de registro de datos debe ser
una version elegible para FIM.

i) El fabricante debe enviar una copia del software y la documentacion al
Director Técnico de FIMLA antes de que pueda ser elegible para su uso.

IV) Un registrador externo solo puede conectarse a las conexiones "CAN"
del arnés. Estos suministran CAN y alimentacion de 12v.

V)  Se puede conectar un receptor/antena GPS a un dispositivo de
registro externo.

vi) No se pueden realizar otras conexiones al registrador de datos.
vii) Debe estar disponible un software de analisis gratuito.
) Latapa de la bujia debe quedar como homologada.
J) Se podran sustituir las bujias.
2.1.6.3 Generador, alternador, arranque eléctrico

a) Debe ser la pieza originalmente montada y homologada sin permitir
modificaciones.

b) El estator debe montarse en su posicion original y sin desplazarse.

c) El arranque eléctrico debera funcionar con normalidad y poder arrancar el
motor siempre durante la prueba.

d) Durante el parque cerrado, el motor de arranque debe girar el motor a una
velocidad adecuada para arrancar durante un minimo de 2 segundos sin
utilizar una bateria de refuerzo. No se podra conectar ninguna bateria de
refuerzo a la maquina una vez finalizada la sesion.

2.1.7 Chasis

Durante toda la duracion del evento, cada piloto solo podra utilizar una (1)
motocicleta completa, tal y como se presente para Control Técnico, con el
chasis claramente identificado con un sello. En caso de que sea necesario
reemplazar el chasis, el piloto o el equipo deben solicitar el uso de un cuadro
de repuesto al Director Técnico de FIMLA.

14
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La motocicleta reconstruida debera ser inspeccionada antes de su uso por los
comisarios técnicos para realizar controles de seguridad y se colocara un nuevo
sello en el Chasis de la motocicleta.

7.1

a)

b)

9)

h)

)

K)

7.2

Chasis y subchasis

El chasis debe ser la pieza originalmente montada y homologada sin
permitir modificaciones.

Se pueden perforar orificios en el chasis solo para fijar componentes
aprobados (es decir, soportes de carenado, soporte del amortiguador de
direccidn, sensores).

Los laterales del marco-cuerpo podran estar cubiertos por una pieza
protectora de material compuesto. Estos protectores deben adaptarse a la
forma del marco.

Los protectores contra caidas se pueden fijar al bastidor utilizando los
puntos existentes (longitud max.: 50 mm) o presionando en los extremos
de los ejes de las ruedas (longitud max.: 30 mm). Sin excepcion, los ejes
de las ruedas no se pueden modificar.

El soporte del caballete lateral se puede cortar o quitar.
No se puede agregar ni quitar nada mas del cuerpo del chasis principal.

Todas las motocicletas deben exhibir un namero de identificacion del
vehiculo grabado en la carroceria (nimero de chasis).

Los soportes o placas de montaje del motor deberan permanecer como los
producidos originalmente por el fabricante para la motocicleta homologada.

El soporte del subchasis/carenado delantero puede cambiarse o alterarse,
pero esta prohibido el uso de titanio y carbono (o materiales compuestos
similares).

El Subchasis Trasero debe permanecer como lo produjo originalmente el
fabricante para la motocicleta homologada.

Se pueden agregar soportes de soporte de asiento adicionales. Los
soportes gque sobresalgan sin tension podran retirarse si no afectan la
seguridad de la construccion o el montaje. Se pueden quitar los accesorios
atornillados al subchasis trasero.

El esquema de pintura no esta restringido pero no se permite pulir el cuerpo
del marco o los submarcos.

Suspension — Generalidades

15
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Los participantes en la clase FIMLA Yamaha R3 deben utilizar inicamente
el GYTR que figura en la Lista de piezas elegibles para la competicion de
la FIM 2024.

Los participantes en la clase FIM Yamaha R3 deben utilizar tnicamente
el GYTR que figura en la Lista de piezas elegibles para la competicion
de la FIM 2024,

Los productos elegibles de los fabricantes de suspensiones deben estar
disponibles para todos los participantes al menos un mes antes de la
primera prueba de la temporada, y permanecer disponibles durante toda la
temporada. Los productos deben estar disponibles dentro de las 6 semanas
posteriores a la confirmacion del pedido.

Los fabricantes de suspensiones deben proporcionar piezas de ajuste y
piezas de ajuste a todos los clientes/equipos/participantes que utilicen los
productos del fabricante. Estas piezas podran ser utilizadas por todos los
participantes durante la temporada. Estas piezas estaran disponibles para
entrega inmediata a todos los equipos/clientes.

Los equipos no podran modificar ninguna parte de las horquillas ni del
amortiguador; Todas las piezas de ajuste deben ser suministradas por el
fabricante de la suspension y estar disponibles para todos los
equipos/pilotos.

No se podra utilizar ninguan tipo de suspension electronica aunque esteé
montada en la maquina homologada.

No se puede utilizar amortiguador de direccion controlado electrénicamente
si no esta instalado en el modelo homologado para uso en carretera. Eso
si, debe ser completamente de serie (cualquier pieza mecanica 0
electronica debe quedar como homologada).

Horquillas delanteras

Las horquillas (puntales, potencia, eje de rueda, corona superior e inferior,
etc.) deben ser la pieza originalmente montada y homologada,
permitiéndose las siguientes modificaciones:

Las abrazaderas superior e inferior de la horquilla (triple abrazadera,
puentes de horquilla) deben permanecer como las producidas
originalmente por el fabricante en la motocicleta homologada.

La posicion de pivote del vastago de direccion debe permanecer en la
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posicion homologada (como se suministra en la moto de serie). Si la
motocicleta estandar tiene inserciones, la orientacion/posicion del inserto
original se puede cambiar, pero el inserto no se puede reemplazar ni
modificar.

Se puede agregar o reemplazar un amortiguador de direccion con un
amortiguador no original.

Se podran modificar o cambiar las piezas internas originales de las
horquillas homologadas. Sélo se pueden instalar kits de amortiguadores o
valvulas de posventa de la lista de piezas elegibles para la competencia. El
acabado superficial original de los tubos de la horquilla (puntales, tubos de
la horquilla) puede modificarse.

Unidad de suspensidn trasera

La unidad de suspension trasera (amortiguador) se puede reemplazar con
una unidad de la Lista de Piezas Elegibles para la Competicion.

Las fijaciones originales al cuadro y a la horquilla trasera (basculante) (o
varillaje) deben ser las homologadas.

Todas las piezas de varillaje de la suspension trasera deben ser las
originales montadas y homologadas sin permitir modificaciones.

Los amortiguadores superiores desmontables deben ser la pieza
originalmente montada y homologada sin permitir modificaciones. Se
puede colocar una tuerca cautiva en el soporte superior del amortiguador
y se pueden colocar espaciadores detras para ajustar la altura de manejo.

Se pueden cambiar la unidad de suspension trasera y el resorte.

Ruedas

Las ruedas deben ser la pieza originalmente montada y homologada sin
permitir modificaciones.

La rueda puede estar sobrepintada pero no se puede quitar el acabado
original.

Se podra aplicar un revestimiento/tratamiento antideslizante en la zona del
talon de la llanta.
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d) Si el disefio original incluye traccion amortiguada para la rueda trasera,
debera permanecer como se produjo originalmente para la motocicleta
homologada.

e) Los ejes de las ruedas y las tuercas (o tornillos) de retencion deben
permanecer homologados, los espaciadores de las ruedas podran
modificarse o sustituirse.

f) Los espaciadores de rodamientos deben permanecer homologados.

g) Los contrapesos de equilibrio de las ruedas se pueden desechar, cambiar
0 agregar.

2.1.7.6 Frenos

a) Los discos de freno deberan permanecer como los producidos
originalmente por el fabricante para la motocicleta homologada.

b) Las pastillas de freno deben ser del GYTR incluido en la Lista de Piezas
Elegibles para Competicion de la FIM — Se puede utilizar la Lista 2024.

c) La pinza de freno delanteray trasera (soporte, soporte, colgador) debe ser
la pieza originalmente montada y homologada sin permitir modificaciones.

d) El cilindro maestro delantero y trasero debe ser la pieza originalmente
montada y homologada sin permitir modificaciones.
e) Se pueden cambiar las lineas de freno hidraulico delantero y trasero.

f) La separacion de las lineas de freno delantero para ambas pinzas de freno
delantero debe realizarse por encima del puente inferior de la horquilla
(triple abrazadera inferior). Los accesorios de la linea de freno (incluidos
los pernos banjo) solo pueden ser de acero.

g) No se permiten conectores “rapidos” (o “dry-break”) en las lineas de freno.

h) Se podran cambiar las pastillas de freno delanteras y traseras. Los
pasadores de bloqueo de las pastillas de freno se pueden modificar para un
tipo de cambio rapido.

) No se permiten tomas de aire o conductos adicionales.

)) Se debe quitar el sistema de frenos antibloqueo (ABS). La placa electronica
de las unidades ABS puede permanecer instalada para evitar errores de la
ECU.

k) Las motocicletas deberan estar equipadas con una proteccion de la
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palanca de freno, destinada a proteger la palanca del freno del manillar
contra una activacion accidental en caso de colision con otra motocicleta.
NoO se permiten guardas compuestas. Se permitiran portadas de la Lista de
Piezas Elegibles para la Competicion independientemente del material. El
Director Tecnico FIMLA tiene derecho a rechazar cualquier proteccion que
no cumpla con este propdsito de seguridad.

Manillar y controles manuales
Se podran sustituir los manillares (excepto la bomba de freno).
Los manillares y controles manuales pueden reubicarse.

Los controles del acelerador deben cerrarse automaticamente cuando no se
toman con la mano.

El conjunto del acelerador y los cables asociados pueden modificarse o
reemplazarse, pero la conexion al cuerpo del acelerador y a los controles
del acelerador debe permanecer como en la motocicleta homologada. Los
aceleradores operados por cable (conjunto de empufiadura) deben estar
equipados con un cable de apertura y de cierre, incluso cuando se acciona
un accionamiento remoto mediante un sensor de demanda o empufadura
de cable.

La palanca de embrague y freno se puede reemplazar con un modelo de
posventa. Se permite un ajustador de la palanca del freno.

interruptores se pueden cambiar pero el interruptor de arranque eléctrico y
el interruptor de parada del motor deben estar ubicados en el manillar.

Las motocicletas deben estar equipadas con un interruptor o boton de
encendido funcional montado en el manillar derecho (al alcance de la mano
mientras esta en las empuinaduras) que sea capaz de detener un motor en
marcha. El boton o interruptor debe ser ROJO.

Reposapiés/Controles de pie

Los reposapiés, los colgadores/soportes y los accesorios pueden
reemplazarse y reubicarse, pero los colgadores/soportes deben montarse
en sus puntos de montaje originales del marco.

controles de pie; La palanca de cambios y el freno trasero deben
permanecer accionados manualmente con el pie.

Los reposapiés podran ser de montaje rigido o abatibles, debiendo
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incorporar un dispositivo para devolverlos a su posicion normal.

El extremo del reposapiés debe tener al menos un radio esférico macizo
de 8 mm. (Ver diagrama Ay C).

Los reposapiés no abatibles deberan tener un extremo (tapon)
permanentemente fijo, de aluminio, plastico, Teflon® o material de tipo
equivalente (radio minimo 8 mm). La superficie del tapén debe disefnarse
para alcanzar el area mas amplia posible. El Director Técnico FIMLA tiene
derecho a rechazar cualquier enchufe que no cumpla con este objetivo de
seguridad.

Tanque de Combustible

El depdsito de combustible debe ser la pieza originalmente montada vy
homologada sin permitir modificaciones.

Todos los tanques de combustible deben estar completamente llenos con
material retardante de fuego (malla de celdas abiertas, es decir,
Explosafe®).

Se puede colocar un espaciador/almohadilla en la parte trasera del tanque
con adhesivo no permanente. Puede estar construido con relleno de
espuma o material compuesto.

El depdsito no podra tener tapada salvo que la maquina homologada
también disponga de tapa completa.

Los laterales del depdsito de combustible podran protegerse con una tapa
de material compuesto. Estas cubiertas deben adaptarse a la forma del
depdsito de combustible.

El tanque de combustible no puede tener material disipante del calor
adherido a su superficie inferior.

Carenado / Carroceria

El carenado y la carroceria pueden sustituirse por duplicados estéticos
exactos de las piezas originales, pero deben lucir como los producidos
originalmente por el fabricante para la motocicleta homologada, con ligeras
diferencias debidas al uso en competicion (diferentes mezclas de piezas,
puntos de fijacion, carenados). abajo, etc.). El material se puede cambiar.
No se permite el uso de fibra de carbono o materiales compuestos de
carbono. Se permiten refuerzos especificos en Kevlar® o carbono
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localmente alrededor de agujeros y areas tensionadas. Se deben incluir
faros incluso cuando se consideren externos.

b) Tamafo y dimensiones totales deberan ser las mismas que las de la pieza
original, con una tolerancia de +-5 mm, respetando al maximo el disefio y
caracteristicas del carenado homologado. El ancho total del area frontal
puede ser +5 mm maximo. La decision del Director Técnico FIMLA es
definitiva.

c) El parabrisas debe ser la pieza originalmente montada y homologada sin
permitir modificaciones.

d) Los soportes del carenado podran ser alterados o reemplazados.

e) Latoma de aire ram deberd mantener la forma y dimensiones
originalmente homologadas.

f) Los conductos de aire originales que discurren entre el carenado y la caja
de aire podran ser alterados o reemplazados. Estan prohibidos los
compuestos de fibra de carbono y otros materiales exoticos. Se podran
retirar las rejillas de particulas o “mallas metalicas” originalmente
instaladas en las aberturas de los conductos de aire. No se pueden
agregar conductos de aire si no estan presentes en la maquina original.

g) El carenado inferior debera estar construido para contener, en caso de
averia del motor, un minimo de 4 litros. El borde inferior de todas las
aberturas del carenado debe estar situado al menos a 70 mm por encima
de la parte inferior del carenado.

h) El borde superior de la pared transversal trasera del carenado inferior debe
estar al menos 70 mm por encima del fondo. El angulo entre esta pared y
el suelo debe ser < 90°.

) Las aberturas originales para refrigeracion en las secciones laterales del
carenado/carroceria podran cerrarse parcialmente solo para dar cabida a
los logotipos/letras de los patrocinadores. Dicha modificacion se realizara
mediante malla de alambre o placa perforada. El material esta libre pero la
distancia entre todos los centros de las aberturas, los centros de los
circulos y sus diametros debe ser constante. Los agujeros o perforaciones
deben tener una proporcion de area abierta > 60%.

J) Las motocicletas podran estar equipadas con una cubierta de radiador
(conductos internos) para mejorar la corriente de aire hacia el radiador pero
no se debera cambiar la apariencia de la parte delantera, trasera y el perfil
de la motocicleta.

K) El carenado inferior debera incorporar una unica abertura de @25 mm de
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diametro en la zona inferior delantera. Este hoyo debe permanecer sellado
en condiciones secas y debe abrirse s6lo en condiciones de carrera
mojadas segun lo declarado por el Director de Carrera.

) Los guardabarros delanteros deberan ser la pieza originalmente montada
y homologada sin permitir modificaciones.

m) El guardabarros trasero tipo guardabarros fijado al basculante debe ser la
pieza originalmente montada y homologada sin permitir modificaciones.

n) Debera respetarse la apariencia, forma, tamafio y ubicacion exacta de los
faros delanteros de la motocicleta homologada, debiendo obtenerse
aplicando una pelicula plastica o metélica en la parte delantera de la
motocicleta.

2.1.7.11 Asiento
a) Podran sustituirse el asiento, la base del asiento y la carroceria asociada.

b) La apariencia de delante, detras y de perfil debera ajustarse a la forma
homologada.

c) La parte superior de la carroceria trasera alrededor del asiento podra
modificarse para convertirse en un asiento individual.

d) Se podra retirar el sistema de bloqueo del asiento homologado (con
placas, pasadores, tacos de goma, etc.).

e) Todos los bordes expuestos deben ser redondeados.

2.1.7.12 Sujetadores

a) Los sujetadores estandar se pueden reemplazar con sujetadores de
cualquier material y disefio, pero no se pueden usar sujetadores de titanio.
La resistencia y el disefio deben ser iguales 0 superiores a la resistencia
del sujetador estandar.

b) Se pueden perforar sujetadores para cables de seguridad, pero no se
permiten modificaciones intencionales para reducir el peso.

c) Reparacion de roscas mediante insertos de diferente material como
helicoils y timeserts.

d) Los sujetadores de carenado/carroceria se pueden reemplazar con el tipo
de desconexion rapida.

e) Los sujetadores de aluminio soOlo podran usarse en ubicaciones no
estructurales.
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2.1.7.13 Luz de seguridad trasera

Todas las motocicletas deben tener una luz roja funcional montada en la parte
trasera de la maquina, esta luz debe encenderse cada vez que la motocicleta
esté en la pista o en el pit-lane y la sesion se declare mojada. Todas las luces
deben cumplir con lo siguiente:

a) La direccion de la iluminacion debe ser paralela a la linea central de la
motocicleta (direccion de marcha de la motocicleta) y ser claramente visible
desde la parte trasera al menos 15 grados hacia los lados izquierdo y
derecho de la linea central de la motocicleta.

b) La luz trasera debe montarse cerca del extremo del asiento/carroceria
trasera y aproximadamente en la linea central de la motocicleta, en una
posicion aprobada por el Director Técnico FIMLA . En caso de disputa sobre
la posicion de montaje o la visibilidad, la decisiéon del Director Técnico
FIMLA sera definitiva.

c) Potencia de salida/luminosidad equivalente a aproximadamente: 10 — 15
(incandescente), 0,6 — 1,8 W (LED).

d) La salida debe ser continua: no hay luces de seguridad parpadeantes
mientras esta en la pista, se permite el parpadeo en el pit lane cuando el
limitador de pits esta activo.

e) La energia de la luz de seguridad debe ser suministrada por la ECU de
control.

f) El Director Tecnico FIMLA tiene derecho a rechazar cualquier sistema de
luces que no cumpla con este proposito de seguridad.

2.1.8 Los siguientes elementos PUEDEN modificarse o reemplazarse
con respecto alos instalados en la motocicleta homologada.

a) Se podra utilizar cualquier tipo de lubricante, liquido de frenos o suspension.
b) Juntasy materiales de juntas.

c) El material de los soportes que conectan piezas no originales (carenado,
escape, instrumentos, etc) al bastidor (o motor) no podra ser de titanio o
compuestos reforzados con fibra, excepto el soporte del silenciador de
escape que podra ser de carbono.

d) Las fundas protectoras del chasis, cadena y estriberas podran fabricarse en
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otros materiales como material compuesto de fibras si estas piezas no
sustituyen a las originales montadas en el modelo homologado.

Los siguientes elementos PUEDEN SER eliminados

Elementos de control de emisiones (anticontaminacion) en o alrededor de
la caja de filtro y del motor (sensores de O2, dispositivos de inyeccion de
aire).

Accesorios atornillados en un subchasis trasero.
Los siguientes elementos DEBEN SER eliminados

Faro, piloto trasero e intermitentes (cuando no estén incorporados en el
carenado). Las aberturas deben cubrirse con materiales adecuados.

Espejos retrovisores.

Pito.

Soporte de matricula.

Caja de herramientas.

Ganchos para casco y ganchos para portaequipajes.
Reposapiés del pasajero.

Barandillas de apoyo para pasajeros.

Se deben quitar las barras de seguridad y los caballetes central y lateral
(deben permanecer los soportes fijos, excepto el soporte del caballete
lateral).

Convertidores cataliticos.

Guardabarros traseros fijados al conjunto del asiento.

2.2 COMBUSTIBLE Y LUBRICANTES

Todos los vehiculos deben funcionar con;

combustible sin plomo (de una estacion de servicio publica o de carrera) O

una mezcla de combustible sin plomo.
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El combustible sin plomo o la mezcla de combustibles sin plomo utilizados deben
cumplir con las especificaciones FIM establecidas en el art. 2.2.1.

La mezcla de combustible(s) sin plomo y lubricante debe cumplir con las
especificaciones FIM establecidas en el art. 2.2.2.

Los corredores/equipos deben declarar al Director Técnico FIMLA (o al
Comisario Técnico Jefe de la FMNR) la marca y el tipo de combustible que se
utilizara durante las practicas y carreras, previa presentacion del certificado del
corredor/equipo. motocicleta(s) en las Verificaciones Técnicas iniciales. También
se recomienda a los pilotos/equipos que presenten un certificado emitido por la
compaiia de combustible que certifigue que el combustible ha sido probado y
cumple con las especificaciones de la FIM.
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2.2.1 Aire

Sélo se puede mezclar aire ambiente con el combustible como oxidante.

2.2.2 Almacenamiento de combustible
El combustible s6lo debe almacenarse en contenedores metalicos
precintables en el foso del competidor. Todo el combustible se almacenara y

utilizara a temperatura ambiente.

El equipo, los dispositivos de proteccion y el personal de extincion de incendios
deben cumplir los requisitos impuestos por las autoridades y las ordenanzas

locales.

El organizador debe tener extintores de incendios de un tamafio y tipo
aprobados por los estatutos locales, disponibles para cada competidor en el

area de boxes.

2.2.3 Refrigerantes

Los unicos refrigerantes liquidos para motores permitidos, ademas del aceite
lubricante, seran el agua.

2.3 ROPA DE PROTECCION Y CASCOS
2.3.2

Los pilotos deben usar un traje de cuero completo con acolchado de cuero
adicional u otra proteccion en los principales puntos de contacto, rodillas,
codos, hombros y caderas, que cumplan con la norma EN1621-1:2012.

El uso de deslizadores (partes especificas del equipo de seguridad de los
corredores, ya sea permanentemente fijadas o removibles, destinadas a hacer
contacto regular con la superficie de la pista para ayudar al corredor en las
curvas), esta permitido en las rodillas, los codos o cualquier otra parte de la
carrera. demanda, cuando se considere necesario. No deben estar fabricados
ni contener ningun material que, al entrar en contacto con la superficie de la
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pista, pueda causar molestias visuales o de otro tipo a otros motociclistas.

El uso de airbag es obligatorio. El equipo debera ser presentado al control
técnico para su inspeccion antes del inicio del evento.

2.3.3

Los forros o la ropa interior no deben estar hechos de un material sintético que
pueda derretirse y dafar la piel de los ciclistas

2.3.4

Los pilotos también deben usar guantes y botas de cuero, que junto con el traje
de cuero brindan una cobertura completa desde el cuello hacia abajo.

2.3.5

Se podran utilizar materiales sustitutivos del cuero, siempre que hayan sido
revisados por el Comisario Técnico Jefe.

2.3.6

El uso de protector de pecho y espalda es obligatorio (con o sin proteccion airbag
en el traje) y debe estar claramente marcado con las siguientes normas:

a) El protector de espalda debe cumplir con EN1621-2, CB (“espalda central”)
o FB (“espalda completa”) Nivel 1 o 2.

b) El protector pectoral debe cumplir con prEN1621-3 Nivel 1 o 2.
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Newer Labels (1621-2:2014)

E 3
Full Back Level 1 or 2 0 O o O
FB FB
1| 2
EM 1621 - 2: 2014 EN 1621 - 2 2014
3 E
Central Back Level 1 or 2 0 0 0 O
CB CB
1 2

EN 1621 - 2: 2014

EN 1621 - 2 7014

Older Labels (1621-2:2003)

Full Back Lewvel 1 or 2

” B
0?0

EN 1621-2 1

” B
0?0

EN 1621 -2 2

2.3.7

Los pilotos deberan llevar un casco en buen estado, que se ajuste bien y esté

correctamente abrochado.
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2.3.8 Estandares de casco

Sélo se permitiran los cascos homologados por la FIM (con una etiqueta de
homologaciéon FIM valida) de la siguiente manera:

- Hasta el 31/12/2025: FRHPhe-01 & FRHPhe-02
- A partir del 01/01/2026: solo FRHPhe-02

Una lista de cascos homologados FIM esta disponible en www.frhp.org.

'ED RACING

RACING HOMOLOGATED R

FHHPhe-01 (F||\/|) LHocfn:gLEgGRAATcElgGR:gm(OBLI E] |
[=] ;
Eﬁ@" =3 Hewgl
[=]Fi[x]

FHHPhe-02 (FIM)

2.3.8.1

Las viseras deben estar hechas de un material irrompible.
2.3.8.2

Se permiten “tear-offs” desechables.
2.3.8.3

Cualquier cuestion relativa a la idoneidad o el estado de la ropa y/o del casco
del piloto sera decidida por el Director Tecnico FIMLA, quien podra, si asi lo
desea, consultar con los fabricantes del producto antes de tomar una decision
final.

2.4 PROCEDIMIENTOS DE CONTROL TECNICO

El piloto es en todo momento responsable de su motocicleta.

2.4.1
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En cada circuito debera quedar claramente delimitada la Zona de Control
Técnico formada por el parque cerrado y la zona de inspeccion:

a) Parque Cerrado

El parque cerrado* es un area de acceso restringido sellada con vallas u
otras divisiones fisicas con una 0 mas puertas.

Las puertas y el area estan bajo el control de los comisarios cuando el
pargue cerrado esta en uso (por ejemplo, después de una practica/carrera).

La zona del parque cerrado debera ser lo suficientemente grande como para
dar cobijo a todas las motocicletas participantes.

Las unicas personas autorizadas a acceder al parque cerrado son:
* Director técnico y comisarios técnicos de FIMLA

* Miembros de la Direccion de Carrera

» Comisarios FIMLA

» Personal del fabricante de neumaticos.

» Pilotos de motocicletas alojados en el parque cerrado. El corredor y el
director del equipo deben trasladarse al borde del parque cerrado lo antes
posible y salir cuando el corredor ya no sea necesario (por ejemplo, después
de pesar o inspeccionar el equipo de proteccion).

« Dos mecanicos por motocicleta — hasta que los comisarios técnicos los
despidan.

Ninguna otra persona tiene derecho a entrar y permanecer en el parque
cerrado a menos que sea invitada por el Director Técnico de FIMLA.

* En circunstancias especiales, el garaje asignado a los equipos podra
utilizarse como parque cerrado.

b) Areade Inspeccion

La zona de inspeccion es una zona sensible donde se desmontan e
inspeccionan las motocicletas y se realizan reuniones técnicas. Por tanto, el
area de inspeccion esta muy restringida.

Se permite permanecer en el area de inspeccion a las siguientes personas:

» El Director Técnico y los Comisarios Técnicos FIMLA
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Los miembros de la Direccion de Carrera

Los comisarios de la FIMLA

Los Pilotos, Jefes de Equipo o sus representantes de las motos
inspeccionadas.

Para las operaciones de desmontaje podran estar presentes hasta 3
mecanicos por motocicleta.

Cualquier otra persona puede entrar 0 permanecer en el area de inspeccion a
discrecion exclusiva del Director Técnico FIMLA.

En caso de una inspeccion del motor, el participante inspeccionado tiene
derecho a solicitar un area reservada donde otros participantes no puedan
observar de cerca.

En las areas de inspeccion, bajo el control del Comisario Técnico Jefe y la
supervision del Director Técnico FIMLA, se instalaran equipos adecuados para
realizar las distintas pruebas, p.e.

1) Equipos de medicion del sonido de la motocicleta.

ii) Balanzas con pesas de control para fines de calibracion.

i) Instrumentos para medir la capacidad del motor.

Iv) Reglas y discos graduados y calibres para medir otras dimensiones.
2.4.2

El procedimiento de control técnico se realizara de acuerdo con el cronograma
establecido en las instrucciones finales. Los comisarios técnicos deben estar
disponibles durante todo el evento para revisar las motocicletas y el equipo
segun lo requiera el director técnico FIMLA.

2.4.3

La presentacion de una motocicleta se considerara como una declaracion
implicita de conformidad con la normativa técnica. La presencia del corredor en
el control técnico no es obligatoria.

2.4.4

La motocicleta sera inspeccionada a nombre del piloto.
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2.4.5

Para cada motocicleta los Comisarios Técnicos elaboraran una tarjeta de
control técnico (u hoja de calculo informatizada) en la que se registrara, entre
otros datos, el equipo que presenta la motocicleta y el piloto.

2.4.6

Los comisarios técnicos deben inspeccionar la motocicleta en busca de
omisiones de seguridad obvias y el director técnico FIMLA puede, a su
discrecion, optar por verificar el cumplimiento técnico de las motocicletas con
todos los demas aspectos de este Reglamento.

2.4.7

El Director Técnico FIMLA rechazara cualquier motocicleta que no tenga un
transpondedor positivo correctamente colocado. El transpondedor debera estar
fijado a la motocicleta en la posicion y orientacion que se muestra en la
informacion de Cronometraje entregada a los equipos en pretemporada y
disponible en cada evento. La fijacion positiva del soporte del transpondedor
consiste en un minimo de bridas, pero preferiblemente mediante tornillos o
remaches. No se aceptaran velcro o adhesivo solos. El clip de sujecion del
transpondedor también debe fijarse mediante una brida.

2.4.8

Al finalizar la verificacion, los Comisarios Técnicos colocaran una pequefia
pegatina en el chasis de la motocicleta indicando que ha pasado los controles
de seguridad.

2.4.9

El Comisario Técnico Jefe preparara un informe sobre los resultados del control
técnico que sera presentado al Jurado Internacional a traves del Director
Técnico FIM.

2.4.10

Los Comisarios Técnicos deberan volver a inspeccionar cualquier motocicleta
gue haya sufrido un accidente. Normalmente, esto se llevaria a cabo en el taller
del piloto en cuestidon. Para pilotos/equipos ubicados en el Paddock de trabajo,
se realizara una inspeccion cuando la motocicleta regrese a la zona de
Inspeccion Técnica.
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2411

Los comisarios técnicos deben estar disponibles, segun las instrucciones del
Director Técnico FIMLA, para volver a inspeccionar cualquier motocicleta para
verificar su cumplimiento técnico durante la reunién o después de la carrera 'y
para supervisar la inspeccion de una motocicleta luego de una protesta por un
asunto técnico.

2.4.12

Tal y como se indica en el horario al final de las sesiones las maquinas estaran:
a) Libre: Libre para acudir al garaje del equipo o al toldo.

b) Garaje Parque Cerrado: Las maquinas podran regresar a sus garajes
asignados donde, tras la confirmacion de las pegatinas de los neumaticos
por parte del Director Técnico FIMLA o su personal autorizado, se podran
retirar las ruedas. Los datos podran descargarse.

Las puertas del garaje deberan permanecer completamente abiertas en todo
momento durante este periodo.

c) Pargue cerrado: EI Comisario Técnico Jefe se asegurara de que todas las
motocicletas clasificadas se coloquen en el parque cerrado durante un
periodo de al menos 30 minutos desde el final de la sesién o carrera indicada
(a menos gue se mantenga por mas tiempo a discrecion del Comisario
Técnico FIM).

Se debe comprobar que las motocicletas cumplen con las Directrices de
Verificacion (Art. 2.10) y cualquier otro requisito técnico si lo solicita el Director
Técnico FIM.

Los competidores o0 equipos deberan recuperar sus motocicletas dentro de los
30 minutos aproximadamente después de que la motocicleta haya ingresado al
parque cerrado, excepto aquellas motocicletas elegidas para su desmontaje.
Pasado este plazo, los funcionarios del parque cerrado ya no seran
responsables de las motocicletas dejadas

33



+IM

LATIN AMERICA

2.4.13

2.4.14

Reglamento Técnico FIMLA Yamaha R3 bLU cRU

El Director Técnico de la FIMLA podra solicitar en cualquier momento la
inspeccion de una motocicleta.

El Director Técnico de la FIMLA puede requerir que un equipo proporcione
dichas piezas o0 muestras que considere necesarias

Si una motocicleta o un motociclista se ve involucrado en un accidente,
entonces es responsabilidad del motociclista presentar el casco y la ropa para
un nuevo examen.

Si el casco esta claramente defectuoso, el Comisario Técnico Jefe debe hacer
arreglos para conservarlo. El IMS debera enviar este casco, junto con el parte
meédico y del accidente (y fotografias y video, si estan disponibles) a la
Federacion del corredor, con copia al CMI y al CTI. Si en el informe médico se
indican lesiones en la cabeza, el casco debera enviarse a un instituto neutral
para su examen.

2.4.15

El sonido podra comprobarse después de la carrera. El sonido podra
comprobarse en cualquier momento del evento a peticion del Director Técnico
FIMLA. A peticion del piloto, equipo 0 mecanico, el sonido de sus propias motos
podra comprobarse en cualquier momento durante el evento.

2.4.16

El control de peso aleatorio durante las practicas se realizara con la minima
molestia para los corredores. Las basculas se colocaran en el pit-lane. El lugar
real lo decide el Director Téecnico FIMLA.

El Director Técnico FIMLA tiene la autoridad final en caso de disputa sobre la
conformidad de las piezas en cuestion y sobre su aceptacion.

2.4.17

El Director Tecnico FIMLA puede, en cualquier momento durante el evento y
hasta una hora después del final de la ultima carrera, optar por inspeccionar
cualquier maquina o equipo del equipo (incluidos, entre otros, computadoras
portatiles y otros equipos informaticos) para comprobar su conformidad con
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estas regulaciones. Los datos registrados se pueden recopilar en cualquier
momento (para cualquier sesion) para su analisis.

2.5 CONTROL DEL NIVEL DE SONIDO
Limites de sonido vigentes:

El nivel sonoro maximo se medira a una velocidad media del piston de 11 m/seg.
Las RPM fijas especificadas en el art. 2.5.6 puede usarse.

 Para FIM Yamaha R3, el limite de sonido es 107 dB/A.
25.1

Con el microfono colocado a 50 cm del tubo de escape en un angulo de 45°
medido desde la linea central del extremo del escape y a la altura del tubo de
escape, pero al menos a 20 cm del suelo. Si esto no es posible, la medicion se
puede realizar a 45° hacia arriba.

2.5.2

Durante una prueba de sonido, las motocicletas que no estén equipadas con
punto muerto en la caja de cambios deberan colocarse sobre un soporte.

2.5.3

Los silenciadores seran marcados cuando sean revisados y no se permite
cambiarlos después de la verificacion, excepto cualquier silenciador de
repuesto que también haya sido revisado y marcado.

254

El piloto mantendra el motor funcionando sin marcha y aumentara la velocidad
del motor hasta alcanzar las revoluciones por minuto (RPM) especificadas. Las
mediciones deben tomarse cuando se alcancen las RPM especificadas.

2.5.5

Las RPM dependen de la velocidad media del piston correspondiente a la
carrera del motor.

Las RPM vendran dadas por la relacion:
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30.000 x cm
I

N =

RPM prescritas del motor
velocidad media fija del piston en m/s
carrera en mm

Enelcual: N

cm
I

2.5.6 Control de Sonido

Debido a la similitud de la carrera del piston en diferentes configuraciones de
motor dentro de las clases de cilindrada, la prueba de sonido se realizara a
unas RPM fijas. S6lo como referencia, la velocidad media del piston a la que se
realiza la prueba de sonido se calcula en 11 m/s (consulte también el Art. 2.5.5).

2 cilindros 3 cilindros 4 cilindros
600cc| 5,500 RPM 6,500 RPM 7,000 RPM
750cc| 5,500 RPM 6,000 RPM 7,000 RPM

mas 750cc| 5,000 RPM 5,000 RPM 5,500 RPM

2.5.7

El nivel sonoro maximo para motores de mas de un cilindro se medira en cada
extremo de escape.

2.5.8

Una motocicleta que no respete los limites maximos de sonido podra
presentarse varias veces en el control previo a la carrera.

2.5.9

El sonido circundante no debe exceder los 90 dB/A dentro de un radio de 5
metros desde la fuente de energia durante las pruebas.

2.5.10

Los aparatos para control de sonido deben cumplir con la norma internacional
IEC 651, Tipo 1.

El sonOmetro debe estar equipado con un calibrador para el control y ajuste del
sonometro durante los periodos de uso.

El sonometro debe estar certificado. El certificado de calibracion debe ser
editado por un laboratorio reconocido seleccionado por la FIM con un certificado
de calibracion valido por 24 meses.
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2.5.11
Siempre se debe utilizar la configuracion de “respuesta lenta”.
2.5.12 Control de sonido después de la competicion

En una competicion que requiera un examen final de motocicletas antes de que
se anuncien los resultados, este examen debe incluir una medicion de control
de sonido de al menos las tres primeras motocicletas enumeradas en la
clasificacion final. En esta prueba final, habra una tolerancia de 3 dB/A.

2.5.13 Sound control during a competition

En una competicion que requiera pruebas de control de sonido durante la
prueba, las motocicletas deberan respetar los limites de sonido sin la tolerancia
del articulo 2.5.

2.6 DIRECTRICES PARA EL USO DE SONOMETROS
2.6.1

El Oficial de Control de Sonido debe llegar con tiempo suficiente para conversar
con el Director Técnico de la FIMLA y otros comisarios técnicos para poder
acordar un lugar de prueba adecuado y una politica de prueba.

2.6.2

El equipo de medicion del nivel de sonido debe incluir un calibrador compatible,
que debe usarse inmediatamente antes de que comience la prueba y siempre
justo antes de una nueva prueba si se puede imponer una sancion disciplinaria.

Deberan estar disponibles dos juegos de equipos en caso de falla del
tacometro, sonometro o calibrador durante el control técnico.

2.6.3

Las pruebas pueden realizarse bajo lluvia o en condiciones excesivamente
mojadas. Las motocicletas consideradas excesivamente ruidosas deberan ser
probadas individualmente si las condiciones lo permiten.

2.6.4

En caso de viento que no sea moderado, las motocicletas deben mirar hacia
adelante en la direccion del viento. (El sonido mecanico saldra hacia adelante,
lejos del micréfono).

2.6.5
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Se debe utilizar una respuesta del medidor “lenta”.
2.6.6
Ajuste ponderado “A” en el sonémetro.

2.6.7

Sin redondeo hacia abajo de la lectura del medidor, es decir: 110,9 dB/A =110,9
dB/A.

2.6.8 Correciones
Tipo 1 metro: restar 1 dB/A
2.6.9 Precision del método (tolerancias)

Todas las correcciones son acumulativas. Las acciones Yy decisiones
dependeran de la disciplina deportiva en cuestion y decisiones tomadas durante
conversaciones previas con el Director Técnico FIMLA.
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TEN FITTING TESTS FOR HELMETS
DIX TESTS D'ADAPTATION POUR LES CASQUES

tain correct size by measuring the crown of the head
Avoir la bonne grandeur en mesurant le sommet de la téte

Check there is no side to side movement
Vérifier qu'il n'y ait pas de déplacement d'un c6té a l'autre

Tighten strap securely
Serrer solidement la jugulaire

With head forward, attempt to pull up back of helmet to ensure helmet
cannot be removed this way

Téte en avant, essayer de soulever le casque pour s'assurer qu'il ne peut
pas étre enlevé de cette facon

Y

Check ability to see clearly over shoulder
Vérifier si vous pouvez voir clairement par-dessus l'épaule

Make sure nothing impedes your breathing in the helmet and never cover
your nose or mouth

S'assurer que rien ne géne votre respiration dans le casque et ne jamais
couvrir le nez ou la bouche

Never wind scarf around neck so that air is stopped from entering the
helmet. Never wear scarf under the retention strap

Ne jamais enrouler une écharpe autour du cou, car cela empéche lair
d'entrer dans le casque. Ne jamais porter d'écharpe sous la jugulaire

Ensure that visor can be opened with one gloved hand
S'assurer que la visiére peut étre ouverte avec une main gantée

Satisfy yourself that the back of your helmet is designed to protect your
neck

S'assurer que l'arriere de votre casque a une forme telle qu'il vous protége
la nuque

Always buy the best you can afford
Toujours acheter le meilleur que vous pouvez vous offrir
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