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1P DEFINICIONES

1P1 INSCRIPCION

El evento esta organizado por ASO (Amaury Sport Organisation) quien es responsable e inscripto ante
la FDEPEM.

Este evento es peruano y abierto a competidores nacionales como internacionales.
1P2 COMITE DE ORGANIZACION

Presidentes honorarios: Etienne LAVIGNE

Director de la organizacién: Jean-Marc AUBLANC-PIOLOT
Director deportivo: Juan VALDIVIA

Director seguridad: Francisco ROMERO

Director de la Carrera: Rodrigo CAMPS

Direccién Médica: Se comunicara por Boletin

Director Logistico: Giancarlo DEZA

Director Comunicacion: Se comunicara por Boletin

1P3 PROGRAMA DE LA COMPETENCIA

4 de junio de 2018 Apertura de las inscripciones

13 de septiembre de 2018 Cierre de las inscripciones después de las Verificaciones Administrativas
y técnicas.

13 de septiembre de 2018
- Verificaciones Administrativas y técnicas y parque cerrado en el Club
Centro Social de Ica - Av. La Huacachina S/N -
Punto GPS 145018 W 7544963
- Ceremonia y Podio de Largada en Laguna Huacachina
- Briefing competidores
(se comunicardn las horas por Boletin)

14 de septiembre de 2018 - Desafio Inca SS1

15 de septiembre de 2018 - Desafio Inca SS2

16 de septiembre de 2018 - Desafio Inca SS3 y Podio de entrega de premios en Laguna Huacachina
(se comunicara la hora por Boletin)

1P4 TABLEROS

Toda la informacion sobre competidores, clasificaciones y notas de apertura, documentos oficiales,
se podra consultar diariamente (&/ lugar y la hora se comunicaran por Boletin).

2P REGLAMENTACION

El Desafio Inca se disputa en la categoria Moto/Cuadriciclo conforme:
e Con el Cbédigo Deportivo del reglamento Técnico FIM de Rallys Todo Terreno (Anexo
080);
e Con las normas del FDEPEM;
e Con el presente Reglamento Particular.

Todo cambio se anunciara por Nota Informativa o Boletin.

Visado FIM-LA: IMN: IMN 431/01 FMNR: FDEPEM
FIM 890/12 FMNR: FDEPEM

Desafio Inca 2018 en categoria Motos y Cuadriciclos tiene los siguientes palmares:
1.- Fecha Dakar Series
2.- Fecha Unica valida para el campeonato nacional de Cross Country Peru definido por
FDEPEM: IMN 890/12.
Reglamento Mitsubishi Motors Desafio Inca 2018 www.desafioinca.com


http://www.desafioinca.com/

3.-

DAKAR
SERIES
# MITSUBISHI MOTORS

DESAFI0 INCA

Fecha Unica valida para el campeonato Latinoamericano de Cross Country Pert

definido por FIMLA: IMN 431/01.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

3P TERMINOLOGIA

Asistencia: Cualquier intervencion o ayuda a participantes o cualquier contacto material con la
motocicleta / el cuadriciclo de parte de personal no autorizado, la entrega de partes y herramientas
en sitios no autorizados. En el transcurso de la carrera estd prohibida la asistencia de terceros
fuera de las areas previstas para ello, bajo pena de descalificacion del Piloto / exclusién del Equipo.
Esta permitida la ayuda entre participantes. No estd considerada como asistencia la sefializacion
o las indicaciones.

Bivouac: Zona situada entre el Control Horario al final de una Etapa y la largada de la siguiente,
donde todos los Pilotos / Competidores se reagrupan; esta zona esta ubicada en el Road Book.
En el Bivouac, la asistencia es libre entre los Pilotos / Competidores que contindan en la carrera,
como lo es toda asistencia autorizada por el Reglamento. Todo mantenimiento y pernocte debera de
hacerse en el Bivouac.

Briefing: Reunidén de la Direccion de Carrera con los participantes. El contenido puede ser
comunicado de forma verbal o por escrito. Es obligatoria la asistencia de al menos un miembro
del Equipo bajo penalidad por la Organizacion, La informacién referida a la seguridad y a la ruta
(modificaciones del Road Book), fechada y firmada por el Director de la Competencia, debe ser
publicada en el Tablero de Informacion Oficial bajo su responsabilidad.

Clasificacién de Etapa: Clasificacion parcial de una jornada. Establece el orden de salida para la
siguiente.

Clasificacién General: Clasificacion acumulada sumando los resultados de todas las Etapas
celebradas.

Control de Paso (CP): Lugar de paso obligatorio normalmente situado en algun punto de la Seccion
Selectiva. El paso quedara registrado mediante un sello en la Tarjeta de Control de tiempos. Podran
haber o no en cada Seccion Selectiva.

Control Horario (CH): Punto de control donde queda registrada la hora de paso de los Pilotos /
Competidores, puede anteceder a un Enlace o Neutralizacion. Podran haber o no en cada Seccion
Selectiva.

Descalificacion: Descalificacion de la carrera. Entrafa la pérdida econdmica de los derechos de
participacion.

Puesto de Comando o Direccidon General de Carrera “"PCO”: Es el lugar donde se encuentra el centro
de control de la Competencia y la Direcciéon de la Competencia, por lo general estda dentro del
Bivouac.

10) Etapa: Parte de la prueba, compuesta por uno o mas tramos de Enlace y Seccidén Selectiva.

11) Hora Teoérica y Real: La hora tedrica es el tiempo calculado para el paso de cada Piloto /

Competidor por un determinado Puesto de Control; la hora real, es el tiempo efectivo a la que se
pasa por ese control.

12)Neutralizacion: Anulacion de un Tramo Cronometrado o no. El recorrido neutralizado puede

convertirse en Tramo de Enlace con o sin Tiempo Impartido.

13)Nota Informativa: Comunicados emitidos por la Organizacion desde el inicio de la Competencia se

deberan publicar en el Tablero de Informacién Oficial.

14)Parque Cerrado: Zona de reunion de las maquinas / los vehiculos en competencia. Puede estar

ubicada en un area cerrada designada como tal o en el mismo Bivouac, si se hubiese habilitado.
Una vez constituido, las maquinas / los vehiculos sélo podran salir para abastecimiento o
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mantenimiento mayor con autorizacion de la Organizacién.

15)Penalizacion: Tiempo afiadido al obtenido en Secciones Selectivas, bien por adelanto o retraso en
los controles o por infraccién del Reglamento Particular. Algunas infracciones graves pueden llevar
ademas penalizaciones econdmicas (multas) y hasta la Descalificacién de la Competencia.

16)Road Book: Hoja donde se indican todos los WP, con su respectivo orden de paso y penalizaciones,
ademas de Controles de Paso, Puntos de Reabastecimiento, distancia a recorrer y tiempos
maximos, asi como sefalizaciones pertinentes de la ruta y rumbos a seguir. Estos Road Book podran
venir junto con la Tarjeta de Control de Tiempos.

17)Seccién Selectiva: Tramo Cronometrado con pruebas de velocidad a tiempo real. Las largadas
y Llegadas de las Secciones Selectivas son precedidas o acompafadas de un Control Horario.

18)Tablero de Informacién Oficial: Pizarra en donde se exhiben todas las informaciones de la
Competencia, como: clasificaciones, notas, documentos oficiales, aditivos, etc., se encuentra cerca
del *DGC” o del comedor.

19)Tarjeta de Control de Tiempos: Tarjeta en la que se marca la hora de largada, llegada, ingreso y
salida a los puntos de reabastecimiento y puestos de control.

20)Tiempo Maximo Permitido: Tiempo mayor al tiempo ideal determinado para cada tramo de enlace
o tiempo maximo asignado a cada Etapa Selectiva. Toda tripulacion que exceda este tiempo,
sin tolerancia alguna, recibird una penalidad que podra ir desde la penalidad fija establecida
hasta la Descalificacion. En ese momento se considera que el control esta cerrado.

Si el 50% de las tripulaciones no llegan dentro del Tiempo Maximo Permitido, ya sea en una
Seccion Selectiva o en un Tramo de Enlace, el Tiempo Maximo Permitido puede ser modificado por el
Director de la Prueba o por los Comisarios.

21)Verificaciones Administrativas: son chequeos realizados por la Organizacion, con la finalidad de
que cada Piloto / Equipo cumpla los requisitos necesarios para su participacion.

22)Verificacion Técnicas: Inspeccion de la maquina / el vehiculo para comprobar si cumple con las
especificaciones de categoria y clase, con el equipamiento de seguridad de Piloto y Copiloto, con la
numeracion y también la publicidad obligatoria de los Auspiciadores Oficiales. El Comisario Técnico
verifica que la maquina cumpla con las normas técnicas para la categoria conforme a las
exigencias FIM asi como los elementos de seguridad.

23) Way Point Control "WPC": Punto de paso obligatorio memorizado en el GPS, sefialado en el Road
Book, que permite verificar el seguimiento del Road Book y cuyas coordenadas no se revelan a
los Pilotos / Competidores.

El GPS “STELLA III” no dara indicaciones para llegar al WP, por ello se recomienda seguir
estrictamente el Road Book.

Para validar el paso por un *“WPC”, el Piloto / Competidor debe pasar a menos de 300 metros del
radio de éste.

24)Way Point Oculto “WPM”: Punto de paso obligatorio memorizado en el GPS, sefalado en el Road
Book y cuyas coordenadas no se revelan a los Pilotos / Competidores.
El GPS “STELLA III” sdlo dirige al Piloto /Competidor hacia ese punto una vez que llegé a un radio
de 800 metros (0.8 Km) de éste ultimo.
Para validar el paso por un “WPM”, el Competidor debe pasar a menos de 200 metros de éste.

25) Way Point Seguridad "WPS”: Punto de paso obligatorio, por razones de seguridad, memorizado en
el GPS, sefialado en el Road Book y cuyas coordenadas no se revelan a los Pilotos / Competidores.
Puede estar ligado a un peligro 3 (!!!), a un cruce de ruta, de gasoducto, de vias férreas, etc. El
GPS “STELLA III” sélo dirige al Piloto / Competidor hacia ese punto una vez que llegd a un radio de
800 metros de éste Ultimo. Para validar el paso por un WPS, el Piloto / Competidor debe pasar a
menos de 100 metros de éste. Las Llegadas de Secciones Selectivas seran WPS.

26) Way Point Visible “WPV”: Punto de informacion de navegacién accesible en todo momento

correspondiendo a los CH de Largada y de Llegada de cada Bivouac. Cuando no hay un Sector de
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Enlace al largar del Bivouac, corresponden a las Largadas y Llegadas de las Secciones Selectivas.
Este WP siempre estara visible en el GPS “STELLA III”

23) Zona de reabastecimiento de combustible: Lugar previsto para que los Pilotos / Equipos puedan realizar
la recarga de combustible por su asistencia o ellos mismos. Este punto sera a su vez un Control
de Paso. En esta area no se podra realizar asistencia a la maquina, bajo pena de sancidon impuesta
por el Director de la Competencia, y de acuerdo a la tabla de sanciones del Reglamento Particular
de la fecha.

4P MAQUINAS/VEHICULOS ADMITIDOS

4P1.1 MAQUINAS ADMITIDAS:
Seran admitidas a participar en la prueba todas las maquinas debidamente matriculadas o inscritas en el
respectivo pais de origen.
Todas las maquinas participantes de la competencia deben cumplir con las normas de seguridad impuestas
por:
= el Codigo Deportivo del reglamento Técnico FIM de Rallys Todo Terreno (Anexo 080).
= el presente Reglamento Particular.
Todo cambio se anunciara por Nota Informativa o Boletin.

Las siguientes maquinas seran admitidas segulin su grupo y categoria:

\ GRUPOS / CATEGORIA DENOMINACION
GRUPOS DE MOTO MOTOS

MOTO RALLY SUPER PRODUCCION Moto Lineal de 2 ruedas hasta 450 cc

MOTO RALLY OPEN Moto Lineal de 2 ruedas mayor a 450 cc

MOTO PROMOCIONAL Moto lineal de dos ruedas

GRUPOS DE CUADRICICLOS CUADRICICLOS

CUADRICICLO RALLY 4X2 Cuadriciclo 2 ruedas motrices cilindrada libre
CUADRICICLO RALLY 4X4 Cuadriciclo 4 ruedas motrices cilindrada libre
CUADRICICLO PROMOCIONAL Cuadriciclos 2 6 4 ruedas motrices cilindrada libre

4P1.2 GRUPO MOTOS
2.2.1 CATEGORIA MOTO RALLY SUPER PRODUCCION: Moto Lineal de 2 ruedas y 1 de ellas motriz.

= 1 competidor por maquina.

= Cilindrada hasta 450 cc.

= Autonomia minima de 250 km + 10% de combustible de reserva de seguridad.

= El piloto estara sujeto a la aprobacion por el comité técnico de “La Organizacion” para definir su

participacion.

Estas Maquinas se basan en Maquinas de serie, homologadas (autorizadas a hacerlas circular en pistas
abiertas a la circulacion), que pueden modificarse y/o equiparse para la competicion Todo Terreno de Rallys
Raid.
Se recomienda que estas maquinas tengan un certificado de matricula (titulo de propiedad) y se deben
adaptar a un uso Todo Terreno. El certificado de matricula debe reflejar imperativamente las modificaciones
realizadas en la moto, particularmente la cilindrada, marca, tipo y denominacién comercial. Dichas maquinas
se basan en piezas principales de cuadriciclos de series, autorizadas a hacerlas circular en pistas abiertas a
la circulacion publica. De no contar con la indicada matricula imperiosamente debera de presentar un
documento de posesion (factura o boleta de compra) con los detalles arriba solicitadas.
Las piezas principales: cuadro, motor (cilindro y carter motor), y deben estar disponibles libremente al
publico. Dichas piezas principales pueden modificarse, a excepcién del carter del motor, pero deben respetar
los Reglamentos Técnicos FIM para los Rallys Todo Terreno mono o bicilindro.
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2.2.2 CATEGORIA MOTO OPEN: Moto Lineal de 2 ruedas y 1 de ellas motriz.

= 1 competidor por maquina.

* Cilindrada mayor a 450 cc.

= Autonomia minima de 250 km + 10% de combustible de reserva de seguridad.

= El piloto estara sujeto a la aprobacion por el comité técnico de “La Organizacion” para definir su
participacion.

Estas Maquinas se basan en Maquinas de serie, homologadas (autorizadas a hacerlas circular en pistas
abiertas a la circulacion), que pueden modificarse y/o equiparse para la competicion Todo Terreno de Rallys
Raid.

Se recomienda que estas maquinas tengan un certificado de matricula (titulo de propiedad) y se deben
adaptar a un uso Todo Terreno. El certificado de matricula debe reflejar imperativamente las modificaciones
realizadas en la moto, particularmente la cilindrada, marca, tipo y denominacién comercial. Dichas maquinas
se basan en piezas principales de cuadriciclos de series, autorizadas a hacerlas circular en pistas abiertas a
la circulacion publica. De no contar con la indicada matricula imperiosamente debera de presentar un
documento de posesion (factura o boleta de compra) con los detalles arriba solicitadas.

Las piezas principales: cuadro, motor (cilindro y carter motor), y deben estar disponibles libremente al
publico. Dichas piezas principales pueden modificarse, a excepcién del carter del motor, pero deben respetar
los Reglamentos Técnicos FIM para los Rallys Todo Terreno mono o bicilindro.

2.2.3 CATEGORIA MOTO PROMOCIONAL: Moto Lineal de 2 ruedas y 1 de ellas motriz.

= 1 competidor por maquina.

= Cilindrada hasta 650 cc.

= Autonomia minima de 100 km + 10% de combustible de reserva de seguridad.

= El piloto estara sujeto a la aprobacion por el comité técnico de “La Organizacion” para definir su

participacion.

Estas Maquinas se basan en Maquinas de serie, homologadas (autorizadas a hacerlas circular en pistas
abiertas a la circulacion), que pueden modificarse y/o equiparse para la competicion Todo Terreno de Rallys
Raid.
Se recomienda que estas maquinas tengan un certificado de matricula (titulo de propiedad) y se deben
adaptar a un uso Todo Terreno. El certificado de matricula debe reflejar imperativamente las modificaciones
realizadas en la moto, particularmente la cilindrada, marca, tipo y denominacion comercial. Dichas maquinas
se basan en piezas principales de cuadriciclos de series, autorizadas a hacerlas circular en pistas abiertas a
la circulacion publica. De no contar con la indicada matricula imperiosamente deberd de presentar un
documento de posesion (factura o boleta de compra) con los detalles arriba solicitadas.
Las piezas principales: cuadro, motor (cilindro, culata y carter motor) utilizados deben ser piezas estandares,
y estar disponibles libremente al publico. Estas piezas principales pueden modificarse, a excepcion del carter
motor, pero deben respetar los Reglamentos Técnicas FIM para los Rallys Todo Terreno.
Las categorias promocionales estan pensadas para pilotos que nunca han tenido la oportunidad de concursar
en eventos de Rally Cross Country, por lo tanto, la participacién de pilotos que anteriormente se hayan
presentado en eventos de este tipo queda sujeto a la aprobacion de la Organizacion.

4P1.3 GRUPO CUADRICICLO
2.3.1 CATEGORIA CUADRICICLO RALLY 4X2: Cuadriciclos de 4 ruedas.

= 1 competidor por maquina.

= Cilindrada hasta 700 cc.

* Traccion en 2 ruedas

= Autonomia minima de 250 km + 10% de combustible de reserva de seguridad.

= El piloto estara sujeto a la aprobacion por el comité técnico de “La Organizacidon” para definir su
participacion.

Los Cuadriciclos deben estar punto por punto conforme con el art. 01.60 del Reglamento Técnico FIM de

Rallys Todo Terreno.

Se autorizan los Cuadriciclos de 4 tiempos, con 2 ruedas motoras.

Se recomienda que estas maquinas tengan un certificado de matricula (titulo de propiedad) y se deben

adaptar a un uso Todo Terreno. El certificado de matricula debe reflejar imperativamente las modificaciones

realizadas en el cuadriciclo, particularmente la cilindrada, marca, tipo y denominacion comercial. Dichas

maquinas se basan en piezas principales de cuadriciclos de series, autorizadas a hacerlas circular en pistas
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abiertas a la circulacion publica. De no contar con la indicada matricula imperiosamente debera de presentar
un documento de posesion (factura o boleta de compra) con los detalles arriba solicitadas.

Las piezas principales: cuadro, motor (cilindro y carter motor), y deben estar disponibles libremente al
publico. Dichas piezas principales pueden modificarse, a excepcion del carter del motor, pero deben respetar
los Reglamentos Técnicos FIM para los Rallys Todo Terreno mono o bicilindro.

2.3.2 CATEGORIA CUADRICICLO RALLY 4X4: Cuadriciclos de 4 ruedas.

= 1 competidor por maquina.

= Cilindrada libre.

= Traccion en 4 ruedas.

= Autonomia minima de 250 km + 10% de combustible de reserva de seguridad.

= El piloto estara sujeto a la aprobacion por el comité técnico de “La Organizacion” para definir su
participacion.

Los Cuadriciclos deben estar punto por punto conforme con el art. 01.60 del Reglamento Técnico FIM de
Rallys Todo Terreno.

Se autorizan los Cuadriciclos de 4 tiempos, con 4 ruedas motoras.

Se recomienda que estas maquinas tengan un certificado de matricula (titulo de propiedad) y se deben
adaptar a un uso Todo Terreno. El certificado de matricula debe reflejar imperativamente las modificaciones
realizadas en el cuadriciclo, particularmente la cilindrada, marca, tipo y denominacién comercial. Dichas
maquinas se basan en piezas principales de cuadriciclos de series, autorizadas a hacerlas circular en pistas
abiertas a la circulacion publica. De no contar con la indicada matricula imperiosamente debera de presentar
un documento de posesion (factura o boleta de compra) con los detalles arriba solicitadas.

Las piezas principales: cuadro, motor (cilindro y carter motor), y deben estar disponibles libremente al
publico. Dichas piezas principales pueden modificarse, a excepcién del carter del motor, pero deben respetar
los Reglamentos Técnicos FIM para los Rallys Todo Terreno mono o bicilindro.

2.3.3 CATEGORIA CUADRICICLO PROMOCIONAL: Cuadriciclos de 4 ruedas.

= 1 competidor por maquina.

* Cilindrada LIBRE cc.

= Traccion en 2 6 4 ruedas

= Autonomia minima de 100 km + 10% de combustible de reserva de seguridad.

= El piloto estara sujeto a la aprobacion por el comité técnico de “La Organizacion” para definir su
participacion.

Los Cuadriciclos deben estar punto por punto conforme con el art. 01.60 del Reglamento Técnico FIM de
Rallys Todo Terreno.

Se autorizan los Cuadriciclos de 4 tiempos, con 2 o0 4 ruedas motoras.

Se recomienda que estas maquinas tengan un certificado de matricula (titulo de propiedad) y se deben
adaptar a un uso Todo Terreno. El certificado de matricula debe reflejar imperativamente las modificaciones
realizadas en el cuadriciclo, particularmente la cilindrada, marca, tipo y denominacién comercial. Dichas
maquinas se basan en piezas principales de cuadriciclos de series, autorizadas a hacerlas circular en pistas
abiertas a la circulacion publica. De no contar con la indicada matricula imperiosamente debera de presentar
un documento de posesion (factura o boleta de compra) con los detalles arriba solicitadas.

Las piezas principales, chasis y el motor (cilindro, culata y carter motor) utilizados deben ser piezas
estandares, y estar disponibles libremente al publico. Estas piezas principales pueden modificarse, a
excepcién del carter motor, pero deben respetar los Reglamentos Técnicas FIM para los Rallys Todo Terreno
- categoria cuadriciclos.

Las categorias promocionales estan pensadas para pilotos que nunca han tenido la oportunidad de concursar
en eventos de Rally Cross Country, por lo tanto, la participacién de pilotos que anteriormente se hayan
presentado en eventos de este tipo queda sujeto a la aprobacion de la Organizacion.
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5P PARTICIPANTES

En el Dakar Series Desafio Inca 2018 podran participar todos los Pilotos con licencia deportiva vigente para
el afio en curso de su respectiva federacion o ADN.

Todos los participantes deberan firmar la correspondiente exencidn de responsabilidades parala Organizacion
y las respectivas federaciones.

El Piloto Competidor, la maquina, el nimero de competencia asignado, el Director del Equipo y las
asistencias, conformaran “EL EQUIPO” y este sera inseparable durante la duracién del evento.

Durante la competencia, todas las obligaciones y responsabilidades del equipo son del Piloto del equipo
registrado en la ficha de inscripcion. El Equipo participante respetara en todo momento la legislacion vigente
sobre trafico, circulacion y seguridad vial, siendo el Piloto el Unico responsable penal y civil de cuantas
acciones cometa contra dicha legislacién en el transcurso de la competicion.

El Equipo debe mantener una conducta responsable. Toda maniobra o accién desleal, incorrecta o
fraudulenta realizada por los miembros del Equipo o cualquiera de los integrantes de su Equipo de apoyo
podra entrafiar penalizaciones, multas y/o la exclusion.

El uso del equipamiento de seguridad homologado aprobado por FIM y el presente Reglamento Particular,
es obligatorio a lo largo de las Secciones Selectivas, bajo pena de descalificacion inmediata.

El uso de casco y demas elementos de seguridad, seran obligatorios en las Secciones Selectivas, en enlaces
y heutralizaciones.

6P OFICIALES

LISTA DE OFICIALES

Director de carrera: Rodrigo CAMPS

Comisario Deportivo FDEPEM: Martin CABRERA
Comisario Técnico FDEPEM: Ernesto FANO
Veedor FIM LA: Juvana POULSEN

Jefe médico: se comunicard por Boletin
Jefe de cronometraje y resultados: Ricardo URDAY

7P INSCRIPCION

Toda persona que desee participar en la competencia del Dakar Series Desafio Inca 2018, debe de
entregar una solicitud de inscripcidon para su evaluacion, esta sera disponible en la pagina web de la
competencia: http://www.desafioinca.com/fr/inscription/

8P IDENTIFICACION
8P1 IDENTIFICACION COMPETIDORES

Los Organizadores proveeran a cada Piloto / Equipo un conjunto de placas de identificacion
obligatorias.
8P2 OPERACIONES MARKETING

Estd totalmente prohibido a los Pilotos / Equipos de desplegar, fuera de los espacios concedidos
en la zona del Bivouac, cualquier soporte de visibilidad. Estd también expresamente prohibido
proceder a operaciones de distribucion (que sea de forma gratuita o pagada) de cualquier producto
dentro del Bivouac.
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Para cualquier otra operacion promocional, el Piloto / Equipo debe pedir el acuerdo previo y escrito
del Organizador.

op ATRIBUCION DE LOS NUMEROS DE CARRERA

El Comité de Organizacién es el Unico juez para la atribucién de los nimeros de
carrera. Les niUmeros se estableceran teniendo en cuenta los siguientes criterios:

= resultados obtenidos en el anterior Dakar y/o en los Dakar Series y/o en la Copa del mundo
de Rallys Todo Terreno (con la excepcién de las Bajas);
= notoriedad deportiva y mediatizacion del Piloto, del Equipo y/o del Team.

Se le atribuird un nimero de carrera a cada Maquina/Vehiculo, segun el modelo siguiente:
= Categoria Moto: del 001 al 099
= Categoria Cuadriciclo: del 100 al 199

10P RECORRIDO

El recorrido estda compuesto por un bucle a recorrer dos veces.
Los bucles seran diferentes para cada etapa.

KMS

Etapa 1: 14 Septiembre 2018 350
Etapa 2: 15 Septiembre 2018 350
Etapa 3: 16 Septiembre 2018 200
TOTAL 900

Las distancias de cada Etapa podran ser modificadas a criterio de la Direccion Deportiva y sera
comunicada oportunamente mediante Boletin.

Esta totalmente prohibido realizar tests/pruebas/ensayos antes, durante y después del Dakar Series
Desafio Inca 2018. Salvo en el lugar previsto por Shakedown que la Organizacion autorizara.

Esta informacion sera comunicada a finales de agosto de 2018.

Todo test/prueba/ensayo realizado fuera de la zona de Shakedown acarreara la Descalificacion del
Piloto / Exclusion del Equipo del Dakar Series Desafio Inca 2018.

Las competencias oficiales seran permitidas sin excepcion.

11P ORDEN DE LARGADA

1) No habra Prélogo
2) Orden de largada de la primera etapa

Las Motos seguidas por los Cuadriciclos luego por los Autos partiran en el orden de los respectivos
ndmeros;

- los 5 primeras Motos y Autos cada 3 minutos,

- los 5 siguientes cada 1 minuto,

- los demas, 2 por 2 cada 30 segundos para las Motos.

- los demas, 1 por 1 cada 30 segundos para los Autos.

El orden de largada se establecerd en base al tiempo realizado en la Seccidn Selectiva anterior,
mas las penalidades viales (velocidad, Way Points faltantes, etc.) que se obtuvieron en esta Seccion
Selectiva. En caso de empate, se hace en el orden de los nimeros de carrera.

3) El orden de largada en el bucle 2 del dia se hard en el orden de llegada de los Pilotos /
Competidores después de pasar por el bucle 1. La hora de largada en el bucle 2 se indicard en
el cartén del competidor a su llegada al CH Llegada del bucle 1. Los Pilotos / Competidores largaran
en el bucle 2 con las diferencias de tiempo de llegada del bucle 1. El enlace entre las dos Secciones
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Selectivas es una neutralizacion con un tiempo impartido largo. Por razones de seguridad, no se
autorizara largar en el bucle 2 después de una cierta hora. Se precisara este horario en el timing.

4) Por tema de seguridad, los CP tendran un horario de cierre, siendo imperativo no continuar el
Sector Selectivo.

5) Diferencias entre categorias
La diferencia entre la Ultima Moto/Cuadriciclo y el primer auto sera de 30 minutos.

6) Timing (itinerario / horario)
Las ordenes y horarios de largada de cada Etapa asi como la hora limite de entrada en el segundo
bucle se especificaran en el timing (itinerario/horario) entregado en las Verificaciones Administrativas.

7) Colocacidén orden de largada
Cada noche en la Etapa, el orden de largada se colocara a un horario y un lugar que se comunicaran
por Boletin.

12P ROAD BOOK

1) Todos los Pilotos y Equipos recibiran un Road Book que indicara el itinerario reconocido y que
sera abierto y barrido. Este localiza los puntos de paso obligatorios que deberan respetarse so pena
de una penalizacién que puede llegar a la Descalificacion.

2) El Road Book de la primera Etapa se entregara en el Briefing el 13 de septiembre de 2018.

Los de las Etapas siguientes se entregaran cada noche para el dia siguiente en el CH de Llegada de
la Etapa.

Se entregara un solo Road Book por dia, por lo tanto, los Pilotos / Competidores deberan conservar
su Road Book para salir en el segundo bucle del dia.

13P ABANDONO / DESCALIFICACION / EXCLUSION

En caso de abandono de un Piloto / Competidor en una de las secciones selectivas, éste podra
sistematicamente volver a partir en la Seccidn Selectiva siguiente si se presenta en la hora de
apertura del CH largada Seccion Selectiva. Se le asignara el tiempo maximo al que se agregara la
penalidad global asi como una penalidad de 50 horas por cada Seccién Selectiva no realizado.

Todo Piloto / Competidor penalizado con 50 horas no podra pretender un premio y su
participacion en el Desafio Inca no serd valida como experiencia para participar al Dakar.

En ningln caso un Piloto descalificado por el Colegio de Comisarios Deportivos estara autorizado a
retomar la largada.

14P FUNCIONAMIENTO DEL GPS

14P1 GENERALIDADES

1) Las maquinas / los vehiculos estan obligados a estar equipados con un equipo GPS “"STELLA III” que
provee la Organizacién.

2) El GPS utiliza el sistema de Way Points, Visibles (WPV), Ocultos (WPM), Seguridad (WPS),
Eclipse (WPE) y Control (WPC).
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Para responder al reglamento de navegacién, los WPS y WPM funcionan segun el principio que se

define aqui abajo:
@ ASS

/ Inicio: 800m

]
Validacion: 100m

DSS

Los WPC no abren radio de activacion y funcionan segun el principio que se define aqui abajo:

3) Entre 2 WPM o WPS, el GPS sé6lo muestra el rumbo que se sigue y la velocidad.

Cuando la maquina penetra en un circulo de 800 m de radio en torno a un WPM o0 a un WPS, el GPS
muestra cada informaciéon habitual: COG (Cap over Ground), SOG (Speed over Ground), DTW
(Distance to Way Point), etc.

Toda esta informacion se coloca también en las pantallas del GPS hacia un WPE, una vez superado
el Way Point anterior. Sin embargo, si el Piloto / Equipo no validé el Way point anterior, la
informacion aparecera en la pantalla, después de haber penetrado el radio de 800m en torno al WPE.

4) El Piloto / Equipo debera respetar el orden cronolégico de los Way Points de la Etapa considerada.
Caso contrario, el GPS mostrara Unicamente el rumbo que se sigue y la velocidad.

Sin embargo, el Piloto / Equipo puede forzar el GPS a colocarse en otro WPT entrando al menu y
seleccionando el WPT al que quiere dirigirse, el cual serd numerado con punto kilométrico.
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14P2 PENALIDADES POR WPT FALTANTES

1) La escala de penalizaciones de cada Way point faltante (WPV, WPM, WPE, WPS, WPC, DZ, FZ,
CP) se indicara en el Road Book.

En caso de incumplimiento del Itinerario Oficial (sucesién de Way Points faltantes que representan
un corte) las penalidades maximas se aplicaran.

En caso que el equipo de apertura agregue un WPT, se colocara una nueva lista que indique los
ndmeros de WPT y las penalidades en los tableros oficiales.

14P3 FUNCIONAMIENTO DEL EQUIPO GPS “STELLA II1”

1) Es obligatorio montar un equipo GPS “STELLA III” para la participacion al Dakar Series Desafio Inca
2018.

2) Dicho aparato debe montarse segun las instrucciones técnicas suministradas. Los Equipos deben
proceder a la instalacion mecanica, eléctrica y electronica segun las normas antes de las
Verificaciones Técnicas y esto segun los kits de instalacion que deben comprar al proveedor
exclusivo. La alimentacion eléctrica debera ser permanente y estar protegida con un fusible de 3
amperios y deberd brindar una tensién regulada de 12 voltios continuos.

3) El equipo GPS “STELLA III” podra montarse en doble, lo cual es muy recomendable.

4) El equipo GPS “STELLA III” y se marcara con un precinto. Se atribuye un nimero de serie a un
Equipo Competidor, no se podra hacer ninglin cambio sin autorizacion del prestatario de equipo
GPS “STELLA III”. Esta prohibida toda permutacion de aparatos entre Vehiculos, sino incurrird en
penalizaciones que pueden llegar a la Exclusion.

5) Repetidores de rumbo GPS, de velocidad y de odéometro (opcional).

6) El equipo GPS Stella III es un sistema compacto que incluye seguimiento de los Vehiculos por
satélite, implementado por la Organizacion y obligatorio para todos los Competidores.

Las alarmas y alertas pueden encenderse ya sea automaticamente, o manualmente.
- modo automatico:
- alarma con golpe violento (decelerometro), sequida de un stop de 3 minutos,
- inclinaciones anormales (inclindbmetro), seguidas de un stop de 3 minutos.

7) Se negara la largada a todo Piloto/Competidor cuyo STELLA 3 no funcionase a la largada de un CH
Enlace. Tendra unos 30 minutos para ponerse en conformidad sin tener penalidades. Pasado este
tiempo impartido, se aplicaran penalidades por retraso.

8) Durante toda la duracion del Rally, el Competidor es responsable de la verificacion del buen estado
de funcionamiento del (de los) GPS “STELLA III"” descargado(s) por el Organizador.

9) El (los) GPS “"STELLA III” debe(n) estar en funcionamiento y estar conectado(s) permanentemente,
alimentacion(es) y antena(s) conectadas, durante toda la duracién de cada Etapa.

10)Todo incidente debido al Competidor (pérdida, destruccién, apagado, etc.), que haga imposible la
lectura del (de los) GPS “STELLA III” y/o todo intento de fraude o manipulaciéon constatada por un
técnico de GPS “STELLA III”, bajo la responsabilidad del Director de Carrera, tendrd una
penalizacién que puede llegar a la exclusidon de la competencia.

11)Durante la parada para marcacion en el CH, las informaciones que aparecen en el GPS “STELLA III”
se envian automaticamente al controlador por radio (Way Points faltantes, velocidad, etc.).

12)Unicamente, en caso de infraccion, un controlador hace constatar y refrendar las infracciones por
un miembro del Equipo o por el Equipo. Luego le entrega una hoja de su ficha de control y envia
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una copia a la Direccion de Carrera.

13)Toda negativa a firmar tendra las siguientes penalizaciones:
- 19 negativa: 10 minutos.
- 29 negativa: 1 hora.
- 3% negativa:  Exclusion.

- Si un Equipo posee dos GPS “STELLA III” en funcionamiento y que sélo uno de los dos
valida el paso por un Way Point, no se aplicara ninguna penalizacion.

14)En caso de reclamo, acompafiado de la caucion de 500 US$, el Competidor tendra media hora
después de la notificacién, para informar por escrito a la Direccién de Carrera. Un técnico GPS
“STELLA III” desmonta y precinta el (los) GPS en presencia del Competidor, y luego lo descarga y
entrega su informe de analisis a la Direccién de Carrera y al Competidor.

15)Control de la velocidad:

En caso de exceso de velocidad, si un Equipo posee dos GPS “STELLA III” en funcionamiento y las
dos velocidades relevadas son distintas entre si, se penalizara al Equipo sobre el exceso de velocidad
mas bajo.

16)Importante: no estd permitido portar, instalar o hacer uso de cualquier sistema de adquisicién de
datos en los vehiculos que tenga un sistema de GPS o de posicionamiento que de informacién de
posicion y/o obtenga o grabe track, bajo pena de exclusion, entre ellos: equipo GPS, teléfonos con
sistema GPS, TERRATRIP o similar con sistema de track GPS.

17)En todo caso se permitirdn su portabilidad excepto los aparatos GPS de navegacion y
posicionamiento (tipo garmin, tomtom, etc.) y/o uso en tanto la adquisicién de datos de ubicacién
y traqueo se encuentren desactivados y/o anulados.

18)Para el uso en la competencia de todo equipo de estas caracteristicas debera de ser autorizado por
el director deportivo de la competencia, dicha autorizacion figurara en la tarjeta de verificacion
técnica y con marcacion del equipo.

Nota: La portabilidad de un teléfono celular sin sistema GPS o de ubicacién esta permitido por razones
de seguridad. De detectarse la infraccidon a esta indicacion, se aplicara una primera penalidad de 12
horas, la reincidencia sera la exclusidon de la Competencia.

ESTAN PERMITIDOS EL USO DE:

= Compas magnético o electronico de un modelo libre (opcional)

» Indicador de rumbo del Vehiculo, basado en la medida del campo magnético terrestre.

» El aparato podra tener un sistema de compensacién electrénica interna.

= El panel podra ser analdgico y/o digital.

= El aparato no debera tener conexidn o funcién que haga acoplamiento ni debera explotar
sus informaciones con otro aparato.

= Ningun sistema de conexion debera permitir la entrada o la salida de datos numéricos.

= Dicho aparato podrd montarse en doble.

*» Los contadores de distancia total basado Unicamente en una medida de rotacién de ruedas
o de un arbol de transmisién. El aparato no debera tener conexion o funcidon que haga
acoplamiento ni debera explotar sus informaciones con otro aparato.

*» Dicho aparato podra montarse en doble.

14P4 FUNCION ADELANTAMIENTO ENTRE VEHICULOS DEL GPS STELLA III:
1) Para resguardar los adelantamientos, el aparato GPS “STELLA III” cuenta con la funcion de alerta

de adelantamiento (dispositivo que permite sefialar a un Vehiculo que puede ser adelantado) viene
integrado en el equipo y es obligatorio su uso para todas las categorias.

2) Para que el sistema funcione el vehiculo que pretende rebasar a otro tiene que estar en movimiento.
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3) Toda maquina / todo vehiculo alcanzado por otro debera hacer lo necesario para ponerse en un lado
y dejarse pasar.

4) En una Seccidn Selectiva, toda/o maquina / vehiculo que haya recibido sefales para ser adelantado
en el GPS “"STELLA III” visibles y sonoras en un tiempo dado y que no se haya puesto de lado para
dejarse pasar, sera sancionado, segun la decisién de los comisarios, del siguiente modo, después
de examinar los datos descargados:

- 10 minutos para las maquinas / los vehiculos clasificados

5) Los casos litigiosos seran tratados por los comisarios, después de escuchar a las dos partes. Segun
las circunstancias, éste podra aplicar otras penalizaciones (de tiempo).

6) Si hubiese alguna polémica, debera realizarse la descarga de los datos del aparato, a pedido escrito
al Director de Carrera, 30 minutos a mas tardar después de la notificacion de la infraccion.

14P5 SISTEMA DE ALERTA MECANICA GPS “STELLA III"

El aparato GPS “STELLA III” cuenta con un sistema integrado de alerta en caso de una detencion del
vehiculo en caso de averia mecanica y se acciona pulsando la tecla azul hasta que aparezca en la
pantalla LED un tridangulo de color amarillo, el cual aparecera en los aparatos GPS “STELLA III” que
estén en movimiento y en un radio menor de 300 mts.

14P6 SISTEMA DE ALERTA POR ACCIDENTE GPS “STELLA III”

El aparato GPS “STELLA III” cuenta con un sistema integrado de alerta en caso de un accidente del
vehiculo en competencia y se acciona pulsando las teclas rojo y azul en simultaneo hasta que aparezca
en la pantalla LED un mensaje SOS de color amarillo, el cual aparecera en los aparatos GPS “STELLA
III” que estén en movimiento y en un radio menor de 300 mts.

14P7 ITINERARIO OFICIAL

1) El Itinerario Oficial (Secciones Selectivas y Sectores de Enlaces) se memoriza en el (los) aparato(s)
GPS “STELLA III” que se entrega(n) a los Pilotos / Equipos Competidores. La validacion cronoldgica
de cada WPV, WPS, WPO, WPC, DZ, FZ o CP localizado en el Road Book, garantizara el respeto del
itinerario por parte del Equipo. Cada punto sera numerado cronoldgicamente en el Road Book y en
el aparato GPS “STELLA III"”. Se colocaran WPS en el itinerario para garantizar el paso por ciertos
puntos que se consideran como sensibles: iiipeligros 3 (!!!), cruces de ruta, gasoducto, vias férreas,
etc.

2) En caso de cambio de itinerario, la lista de puntos de paso obligatorios que se descarga en el aparato
GPS “STELLA III” podra ser modificada automaticamente al llegar al Bivouac o al largar la Etapa. El
Piloto / Equipo es quien debe de asegurarse que se realizd la modificacion.

3) A la excepcién de las coordenadas de los Bivouac, no se indicara ninguna coordenada de Way Point
en el Road Book.

14P8 ZONAS “PUBLICO”

En todo el recorrido habra “Zonas de Publico”, en uno o varios puntos de las Secciones Selectivas, en
funcidn de las Etapas. Estaran destinadas a recibir a los espectadores. Dichas zonas pueden estar o no
mencionadas en el Road Book y se precisaran en el Briefing. Se solicita una vigilancia particular a las
magquinas / los vehiculos durante el cruce de dichas zonas.

Las asistencias y todo Competidor que no sea un Piloto / Equipo no podran llegar hasta alli, salvo si
estas zonas figuran en el itinerario del Road Book del dia de Asistencias.
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15P ZONA DE CONTROL DE VELOCIDAD - DEFINICIONES

1) Inicio de la Zona de Control:

= El inicio de la Zona de Control de Velocidad registrada en el GPS se materializara en el Road
Book con un casillero que indique: «DZ» y con un Way point Seguridad o Eclipse (WPS o
WPE). Para validar el inicio de Zona «DZ», la Maquina / el Vehiculo debe en forma obligatoria
pasar a menos de 90 m (radio alrededor del Way point «DZ»), so pena de penalidad
para WPT faltante (Articulo 14P2);

* En un radio de 800m de dicho punto (en caso de un WPS), el GPS de la Maquina / del
Vehiculo se activara (DTW, CTW y flecha) para guiar al Piloto/el equipo hasta el punto;

= 100m antes de dicho punto GPS, el Piloto / el Equipo ve indicar en su GPS que se acerca a
la Zona de Control (desaceleracion);

= Los 100 m ubicados después de este punto GPS se consideran como zona “tampodn” de
desaceleracion (Zona de Tolerancia), antes de entrar en la Zona de Control.

2) La Zona de Control de Velocidad

La Zona de Control aparece permanentemente en la pantalla GPS del Piloto / Equipo, cuando se
valida el radio de entrada del Way Point. Entonces, el Piloto / Equipo no podra ignorar ni la entrada ni
la salida.

La velocidad de la maquina / del vehiculo estard limitada a 30, 50 o 90 km/h entre el punto de
entrada y el punto de salida de la zona, cualquiera sea el itinerario tomado entre estos dos puntos.

3) Fin de la Zona de Control

= el fin de la Zona de Control de Velocidad por el GPS se materializarad en el Road Book con un
casillero que indique «FZ» y con un Way Point Eclipse (WPE);

* Alrededor de dicho punto, se colocara una Zona de Tolerancia de 100m para evitar todo
reclamo sobre el control de velocidad;

= A partir de dicho punto, el Piloto / Equipo puede acelerar nuevamente;

= El punto de salida de la Zona de Control de Velocidad es un punto de paso obligatorio. Para
validar el fin de Zona «FZ», el Piloto / Equipo debe en forma obligatoria pasar a menos de
100m (radio alrededor del WPE «FZ»).
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16P PROCEDIMIENTO DE CONTROL

1) Durante toda la duracién del Rally, el Piloto / Equipo es responsable de la verificacion del buen
estado de marcha del GPS Stella III entregado por el Organizador.

2) El GPS Stella III debe estar en funcionamiento y estar conectado permanentemente,
alimentacion y antena enchufada, durante toda la duracién de cada Etapa.

3) Todo incidente, por parte del Piloto / Equipo (pérdida, destruccion, apagado, etc.), que haga
imposible la lectura del GPS Stella III y/o todo intento de fraude o manipulacidon constatada, por un
técnico GPS Stella III, bajo la responsabilidad del Director de Carrera, tendra una penalizacion.

Las penalidades aplicadas seran las mismas para un Piloto / Equipo que no haya ingresado el cédigo
del dia en el GPS.

4) El control se realiza de manera automatica. Se publicara una hoja oficial para cualquier Piloto /
Equipo que haya tenido penalizacién para la etapa del dia. La publicacion sera firmada por el Director
de Carrera y por los comisarios deportivos; se hara en el Tablero de Informacién Oficial. El chequeo
de las hojas de penalizacion es bajo la Unica responsabilidad del Piloto / Competidor.

Existe un plazo de reclamos a partir del momento de la publicacion oficial. Este p/azo se comunicard
por Boletin.

5) Las condiciones y el proceso de reclamo se comunicaran por Boletin

17P CIRCULACION - VELOCIDAD

17P1  GENERALIDADES

1) Los agentes de la circulacién, Jueces de hecho u Oficiales de la competencia que constaten una
infraccion a las reglas de la circulacién cometida por un Piloto / Equipo de la competencia, deben
informarlo lo antes posible. En caso en que decidan no detener o que no puedan detener al Piloto /
Equipo en infraccion, pueden pedir aplicar las penalidades previstas, bajo reserva que:

a) la notificacion de la infraccion llegue por via oficial y con nota escrita, antes de la
colocacion de la clasificacion de la Etapa durante la cual se cometio la infraccion;

b) las multas estén lo suficientemente detalladas para que la identidad del Piloto / Equipo
en infraccidn se establezca en forma indiscutible y el lugar y hora esté perfectamente precisado;

¢) los hechos reprochados no sean susceptibles de interpretaciones diversas;

2) En ruta, todas las maquinas / los vehiculos tienen la obligacion de circular con las luces
encendidas. Esta obligacion se aplica también a las Secciones Selectivas.

17P2 CRUCE DE ZONAS DE CONTROL DE VELOCIDAD

1) En las zonas que se definen como “Zonas de Control de Velocidad”, la velocidad de paso de la
maquina / del vehiculo, tanto en Sector de Enlace como en Seccidon Selectiva, estara limitada a 30, 50
0 90 km/h.

2) En caso de reglamentacion local inferior, ésta es la que se aplica. Por otra parte, es el Piloto /
Equipo que debe adaptar su velocidad en funcion de la densidad de poblacion y de la circulacion.

3) Se indicaran Zonas de Control de Velocidad en el Road Book con las menciones «DZ» y «FZ».
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4) La presencia o la falta de paneles indicadores de velocidad no podra dar lugar a ningan reclamo.
Se autorizan los adelantamientos, a condiciéon de no superar la velocidad maxima autorizada en la
zona.

5) El limite de velocidad aparecera en la pantalla del GPS en amarillo 90m antes de entrar en una zona
de control de velocidad (como zona de deceleracién). Superada esta distancia, el limite se pondra en
color rojo para senalar al Piloto / Equipo que esté dentro de la zona de control de velocidad.

RerEcC Al ReTaccal

zona de deceleracién zona de control de velocidad

6) Durante los adelantamientos de velocidad, se registrara un impulso en el GPS como minimo cada
150 metros. publicara una hoja oficial para cualquier Piloto / Equipo que haya tenido adelantamientos
de velocidad para la etapa del dia. La publicacién sera firmada por el Director de Carrera y por los
comisarios deportivos; se hara en el Tablero de Informacion Oficial. El chequeo de las hojas de
adelantamientos de velocidad es bajo la Unica responsabilidad del Piloto / Competidor.

Existe un plazo de reclamos a partir del momento de la publicacién oficial. Este plazo se comunicard
por Boletin.

7) En el caso de una Zona de Control de Velocidad compuesta por dos secciones sucesivas, con dos
velocidades de distinto valor, la velocidad maxima autorizada en un radio de 100m del Way point de
entrada de la segunda seccién sera siempre la velocidad mas elevada de ambas secciones. En el
caso de una velocidad decreciente, la entrada en el radio de 100m de este mismo Way point marca
el inicio de la Zona de Desaceleracion (ver esquemas a continuacion).
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2 SECCIONES SUCESIVAS, VELOCIDADES CRECIENTES: 50 a 90 Km /h
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17P3 IMPULSOS

1) Si el Competidor contesta las infracciones relevadas, debera establecer un reclamo
escrito, acompafiado por su fianza, que enviara a la Direccién de Carrera en los 30 minutos
siguientes de su notificacién, para proceder a la descarga del GPS.

2) Todo adelantamiento de velocidad registrado por el GPS sera sancionado por el Director
de Carrera, segun las siguientes penalidades:
= entrely 15 km/h:
1 minuto x la cant de impulsos + una suma global de 100 US$;

= entre 16 y 40 km/h:
2 minutos X la cant de impulsos + una suma global de 200 US$;

= mas alla de 40 km/h:
12 impulso: 5 minutos + una suma global de
300 US$, 2° impulso sucesiva: 10 minutos + una suma global de

500 US$, 3° impulso sucesiva: 15 minutos + una suma global de
700 USS,

4° impulsidn sucesiva: 60 minutos + una suma global de 1500€.

3) Toda reincidencia tendra una penalidad que va de 1 000 US$ hasta la Descalificaciéon / la
Exclusién.

4) Nota: El pago de multas debera realizarse ante el Relaciones Competidores o ante el Director
de Carrera, en las 48 horas después de notificacion, so pena de rechazo de largada.

17P4 LIMITE DE VELOCIDAD - SECTORES DE ENLACE

1) Independientemente de las Zonas de Control de Velocidad, la velocidad maxima sera limitada y
controlada en todos los Sectores de Enlace, salvo caso particular que se precisa en Boletin y/o en el
Road Book.

La velocidad maxima autorizada serad aquella vigente en el pais por donde pasa la competencia en
funcién del tipo de Vehiculo.

2) En los Sectores de enlace, un impulso se registra en el GPS cada 500 m. Aparecera una sigla en
la pantalla del GPS para indicar el adelantamiento y el registro de éste.
Se controlard el GPS en la llegada al Bivouac.

3) Todo adelantamiento de velocidad registrado por el GPS sera sancionado por el Director de
Carrera, segun las siguientes penalidades:
e Delalas 20 km/h:
30 segundos por impulso + una suma global de 100 US$;

e De 21 alas 40 km/h:
1 minuto por impulso + una suma global de 200 US$;

e Mas de 40 km/h:
5 minutos por impulso + una suma global de 300 US$.
Mas alla de 3 impulsos sucesivas, penalidades decididas por los Comisarios Deportivos, que pueden
llegar a la Descalificacidn / la Exclusion.

18P ASISTENCIA Y ABASTECIMIENTOS

18P1 GENERALIDADES

La asistencia en las Secciones Selectivas estd estrictamente prohibida. Durante toda la duracién del
Rally, la asistencia realizada sélo por el personal de asistencia se autoriza solamente en las zonas
previstas por la Organizacion a estos efectos.

Toda infraccion a la Reglamentacion sobre la asistencia tendra penalidades que pueden llegar a la
Descalificacion / la Exclusion. Todo Piloto / Equipo asistido sera solidariamente responsable de son
asistencia.
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18P2 ASISTENCIA AUTORIZADA
Se autoriza la asistencia:

1) En el trazado de una Seccién Selectiva
Por el equipo de un Auto o de una Maquina (Moto/Cuadriciclo) regularmente inscrito y aun en carrera.
Por un vehiculo de la categoria asistencia después de haber recibido la autorizacién de la Organizacion.

2) En el recorrido de un Sector de Enlace
Por el equipo de un Auto o de una Maquina (Moto/Cuadriciclo) regularmente inscrito y aun en
carrera.

3) Entre la llegada de un Seccién Selectiva y la largada del siguiente (neutralizacion)
Por el equipo de un Auto o de una Maquina (Moto/Cuadriciclo) regularmente inscrito y aun en
carrera.

4) En las zonas autorizadas

Para los vehiculos del grupo asistencia, se dispondra una zona de asistencia entre la llegada del bucle
1 del dia y la largada del bucle 2. Sera el Unico punto de asistencia autorizada de cada jornada. El
abastecimiento en combustible estard autorizado en el parque de asistencia Unicamente.

Toda asistencia no autorizada sera evaluada por el Colegio de Comisarios Deportivos, pudiendo llegar
penalidad hasta la exclusidon de la competencia.

18P3 COMBUSTIBLE - AUTONOMIA

Autonomia

Cada Piloto / Equipo sera responsable del calculo de su autonomia. En ninglin caso podra reclamar a
la Organizacidon si su Maquina / su Vehiculo no lograra cubrir la distancia minima de 250 km,
cualquiera sea la naturaleza del terreno.

Por seguridad, es indispensable una autonomia adicional de 10%, es decir 275 km.

Solo para el caso de la categoria PROMOCIONAL se solicita autonomia minima de 100kms y por
seguridad 10% adicional, es decir hasta 110kms.

19P SEGUROS

Se comunicara por Boletin

20P VERIFICACIONES ADMINISTRATIVAS Y TECNICAS

1) Los Pilotos / Competidores pasaran las Verificaciones Administrativas y técnicas en Ica. El 13
de septiembre de 2018, los Pilotos / Competidores seran convocados a las Verificaciones
Administrativas.

2) Después de las Verificaciones Técnicas, los Maquinas / Vehiculos se ubicaran en Parque Cerrado.

3) Los GPS Stella III deberdn imperativamente estar conectados directamente a la bateria para un
funcionamiento posible con el motor parado. Caso contrario, el Piloto / Competidor debera poner
su Maquina / Vehiculo en conformidad para poder pasar las Verificaciones Técnicas.

4) Las Maquinas / Vehiculos deberan presentarse en las Verificaciones Técnicas en condicion de
carrera y los equipamientos de seguridad exigidos deberdn presentarse ante los Comisarios
encargados del control.

Toda Maquina / Vehiculo que resultase no conforme o no adaptado a las normas del Rally en las
Verificaciones Técnicas, podra o ser cambiado de grupo, o rechazado en la largada (decision del
Jurado International / Colegio de Comisarios Deportivos).

En este ultimo caso, los derechos de inscripcién quedaran bajo supervision del Organizador.

5) Cada Maquina / Vehiculo debera presentarse con los siguientes documentos originales en las
Verificaciones Administrativas y Técnicas
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* Titulo de propiedad o certificado de matricula en regla (no se acepta documentacion
provisional);
= Ficha de homologacién y/o catalogo comercial.
Cada Piloto/Miembro de la tripulacion de un vehiculo debe presentar los siguientes documentos en
vigencia:
= Licencia de conducir
= Licencia deportiva nacional vigente emitida por su ADN o federacién para Piloto, Copiloto y
Competidor segun corresponda
= Para todos los Pilotos / Competidores extranjeros, licencia internacional FIM y la autorizacidén para
competir emitida por la ADN.
= Para ser parte del campeonato Latinoamericano en motos y/o cuadriciclos deben tener licencia
FIM-LA.

6) El Piloto / Equipo se compromete a presentar documentacion perfectamente en regla, so pena de
rechazo en la largada.
No se aceptaran fotocopias o certificados de pérdida o de robo de cualquier documento, so pena de
rechazo en la largada.

21P RECLAMOS - APELACIONES
Todo reclamo debe establecerse de acuerdo con las estipulaciones del Coédigo Deportivo

Internacional. Debe realizarse por escrito y debe entregarse al Director de Carrera acompafiado de la
suma de 500 US$, monto que no se devolvera si el reclamo es considerado como injustificado.
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22P SEGURIDAD DE LOS PILOTOS / EQUIPOS
22P1  El STELLA III

1) El Stella III es un sistema de seguimiento de las Maquinas / los Vehiculos por satélite, implementado
por la Organizacién y obligatorio para todos los Competidores.

2) Durante toda la duracion del Rally, el Piloto / el Equipo es considerado(a) responsable por el buen
funcionamiento de su Stella III. Debera estar en funcionamiento y seguir conectado en permanencia,
con la alimentacién y la antena conectadas, durante la duracién de cada Etapa. Todo incidente debido al
Piloto / el Equipo (pérdida, destruccion, apagado, etc.) y/o todo intento de fraude o manipulacion
constada acarreara una penalizacion decidida por el Jurado FIM / el Colegio Deportivo y que puede llegar
a la Exclusion / Descalificacion.

3) La ubicacién del Stella III en la maquina / el vehiculo debera permitir un acceso permanente a las
funciones esenciales del aparato y no permitir averias.

Todo Piloto / Equipo cuyo Stella III no sera fijado segtin las especificaciones del proveedor o del
Organizador durante las Verificaciones Técnicas debera imperativamente montar el aparato, bajo pena
de ser negado la largada.”

22P2 Equipamiento de supervivencia MOTOS / CUADRICICLOS:

1) Por razonas de seguridad, los Pilotos deberan transportar en forma obligatoria en su Maquina, el
siguiente material:

= 1 lampara de bolsillo,

= 1 bengala de auxilio,

= 1 brdjula,

= 1 espejo de auxilio,

= 1 reserva de 3-litros de agua (en Camel Back) en la largada de cada Etapa,

= 1 cobija de supervivencia (Métalina),

= protecciones dorsales y abdominales,

= 1 GPS Stella III

2) Todo Piloto que no pueda presentarse en la largada de una de las Etapas con todo el equipamiento
obligatorio de supervivencia (reserva de agua y material de seguridad) tendra un retraso en su
largada dentro de un limite de 30 minutos para ponerse en conformidad. Los minutos utilizados se
consideraran como tantos minutos de retraso en un control Horario y daran lugar a una penalidad de
un minuto por minuto de retraso. Se dara una nueva hora de largada. Todo retraso de mas de 30
minutos llevara a la Descalificacion.

En caso de reincidencia en una Etapa posterior, el Piloto recibird una penalidad que puede llegar a la
Descalificacién, segun el Jurado. La reincidencia sélo se admitird una vez.

3) Se prohibe el transporte de combustible de otra forma que no sea en los tanques previstos a
estos efectos en la Maquina.

Del mismo modo, se prohibe el transporte de objetos, piezas, herramientas, etc. susceptibles de
agravar heridas e incluso herir a un Piloto (mochilas, cinturdn, etc.). En caso de incumplimiento de
las reglas anteriormente mencionadas, el Piloto sera rechazado en la largada.

4) El equipamiento de seguridad y supervivencia deberd ser accesible sin desmontaje para que la
Direccién de Carrera pueda controlarlo eventualmente antes de cada largada de Etapa. Si el Stella III
no anda correctamente al momento de la largada del CH de enlace o de la Seccién Selectiva, el Piloto
/ Equipo no podra largar hasta que la reparacion esté hecha.

22P3 ROPA'Y CASCOS MOTOS / CUADRICICLOS

1) En todo del recorrido, el uso de protecciones dorsales y pectorales es obligatorio.
2) En todo del recorrido, el uso del collar cervical de tipo Leatt Brace es altamente recomendado.

3) El uso del casco homologado (normas FIM) es obligatorio en toda la competencia so pena de
Descalificacion.
El casco, de menos de 5 afios, debera presentarse en las Verificaciones Técnicas, al mismo tiempo
que la Maquina.
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23P ACCIDENTE

1) Si hay accidentes con heridos, es imperativo que el Equipo lo informe a la Organizacidn por cualquier
medio y en el menor plazo, para que éste pueda enviar lo mas rapidamente el medio de intervencion
apropiado.

En caso de no poder informar sobre el equipo accidentado el mensaje lo debera hacer el primer
Vehiculo que llegue al lugar, informando a la Organizacion el estado en que se encuentran los
Competidores accidentados.

2) Si el Vehiculo representa un peligro para los demas Vehiculos o, para resguardar el lugar del
accidente, un miembro del Equipo debe, después de haber presionado los botones rojo y azul
simultaneamente de la alarma del aparato GPS “STELLA III” y aparecido la palabra SOS en la pantalla
LED, colocar un triangulo rojo o alguna sefial visible en un lugar apropiado al menos 50 metros antes de
la posicidn del Vehiculo para prevenir los demas Equipos. Todo Equipo que infrinja esta regla es pasible
de penalizacion segun la decision de los Comisarios Deportivos.

3) Los Equipos implicados en un accidente con dafios corporales, seran objeto de una investigacion
por parte del Colegio de Comisarios Deportivos. En funcion de las circunstancias, se podran aplicar
penalizaciones que pueden llegar a la Exclusion.

4) En caso de accidente o de litigio entre un Equipo Auto y un Piloto Moto/Cuadriciclo en un Sector
Selectivo, el Piloto de Moto/Cuadriciclo debera hacer una declaracion por escrito de mano propia dirigida
al Director de Carrera Moto/Cuadriciclo quien la enviara al Director de Carrera Auto/Camidn quien juzgara
la decisién a tomar. De mismo modo, el Equipo Auto podra hacer una declaracion escrita de los hechos
al Director de Carrera Auto/Camion.

5) Todo Equipo que no respete las prescripciones del presente Articulo sera objeto de un informe a
los Comisarios Deportivos que podran imponer penalizaciones tales como las que se prevén en el Cédigo
Deportivo.

24P ASISTENCIA EN CASO DE ACCIDENTE DE OTRO EQUIPO/COMPETIDOR

1) En caso de un accidente, los reglamentos exigen detenerse al primer vehiculo que llegue, avisar
por el mejor medio de comunicacién a la Organizacién para poner en marcha los importantes medios
para acortar el tiempo de intervencion de los equipos de rescate.

2) Todo Equipo testigo de un accidente que pone en peligro fisico a otro Equipo, debe en este orden:
e Detenerse;
e Resguardar la zona, presionando los botones rojo y azul simultdneamente aparato GPS “STELLA
II1” para activar la funcidon alarma de accidente, para informar a los Equipos / Pilotos que llegan
al lugar;
Informar por el medio de comunicacién que le sea posible a la Organizacién del accidente;
Aportar los primeros auxilios a los miembros del Equipo e informarse sobre su condicion;
Esperar la llegada del auxilio o de otro Vehiculo;
Presionar el botén verde del aparato GPS “STELLA III” para senalar que se va.

3) El Equipo testigo del accidente no corre riesgos de ser excluido si enciende su baliza (de ser el
caso de tenerla) para el Equipo accidentado.

4) El tiempo total de detencidn (si supera los 3 minutos) entre las dos alertas se descontara del
tiempo realizado para el Sector Selectivo el mismo dia, s6lo para los dos primeros Equipos que se
detuvieron en el accidente, a pedido del Competidor a la Direccion de Carrera, a mas tardar 30 minutos
después de la llegada a la Etapa del dia del Equipo.

5) El tiempo total de parada podra verificarse y validarse con el aparato GPS “STELLA III".
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25P ABANDONOS - EXCLUSION

1) En caso de abandono, el Equipo debe de informar por todos los medios, y en el menor plazo a la
Organizacién de carrera.

2) Elincumplimiento de esta importante clausula de seguridad provocara, de manera irrevocable, la
negativa de toda inscripcion ulterior del Equipo en todo Competencia organizada por el Organizador.

3) Del mismo modo, el incumplimiento de esta obligaciéon de prevenir a la Organizacidn en caso de
abandono provocarda, en caso de busquedas especificas, la responsabilidad pecuniaria de los Equipos
gue no hayan tomado las disposiciones necesarias para sefalar su localizacién y/o de sanciones que
podran solicitarse a la ASN respectiva, bajo decision del Colegio de Comisarios Deportivos.

4) En caso de abandono, el Equipo debe asegurarse rapidamente en devolver su material de
seguridad a los prestatarios respectivos: aparato GPS “STELLA III”. Dicho material debera enviarse a
los representantes de los prestatarios que se los hayan suministrado, localizados siempre al lado de la
Organizacion, En ningun caso, el Organizador puede ser responsable de la desaparicién o de la pérdida
de este material, que a menudo se entrega a terceros.

5) Se recomienda al Equipo no dejar el material de seguridad en el vehiculo, si tuviese que dejar
éste en la pista.

En ningln caso, el Organizador puede ser considerado responsable de |la desaparicién o la pérdida de
este tipo de material, frecuentemente entregado a terceros.

26P CLASIFICACIONES

1) Las penalizaciones se expresan en horas, minutos y segundos. La Clasificacion Final se establece
sumando los tiempos realizados en los Sectores Selectivos y las penalizaciones (contraidas durante los
Sectores de Enlace y otras penalizaciones expresadas en tiempo).

Aguel que obtuvo el menor total queda proclamado ganador de la Clasificacion General, el siguiente
segundo y asi sucesivamente. Las clasificaciones por grupo y clase se establecen del mismo modo.

2) En caso de empate, queda proclamado ganador aquel que realiza el mejor tiempo en el Ultimo
Sector Selectivo. Si esto no alcanza para desempatar, se toman entonces en consideracion los tiempos
de los Sectores Selectivos anteriores, etc., salvo para las Etapas donde no se disputd ningin Sector
Selectivo; los desempates se haran entonces segun el orden de los nimeros. Esta regla de desempate
puede aplicarse en todo momento de la Competencia.

3) Los Equipos Competidores que no completen todas las Etapas de la fecha o que “reenganchen”
(que no culminen un Sector Selectivo y partan en la siguiente) no tendran derecho a podio

27P LISTA DE PREMIOS

Los 3 fprimeros de cada categoria (Moto, Cuadriciclo, Auto, UTV, Camidn) seran recompensados por
un trofeo.
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ANEXO
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